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1 Allgemeine Beschreibung

Das Gleisarbeitsfahrzeug GAF 100 R/M ist ein zweiachsiges Nebenfahrzeug mit einer Spur-
weite von 1435 mm zum Beférdern von Personen, Materialien und Ausristungen.

In seinen Abmessungen erflllt das GAF 100 R/M die Anforderungen nach EBO, Anlage 8.

Der Antrieb erfolgt Uber einen wassergekihlten 6-Zylinder-Dieselmotor. Die zulissige
Hochstgeschwindigkeit in Eigenfahrt und Schieppbetrieb betragt 100 km/h. Das Fahrzeug ist
mit einem Arbeitsfahrantrieb ausgeristet.

Die larmgeschitzte, klimatisier-, belft- und beheizbare Kabine gestattet die Beférderung von
insgesamt 8 Personen.

Aufbau
Die Hauptbestandteile des Fahrzeuges sind:

+ Fahrgestellrahmen mit Regel-Zug- und StoReinrichtungen, Antriebsaggregat und zwei
Achsen

schallisolierte Kabine mit einem drehbaren Fahrerstand und Sitzgelegenheiten

Ladekran

Arbeitsfahrantrieb

beidseitig kippbare Ladepritsche

Stromversorgungseinheit 230/400V (17 kVA)

Fahrgestellrahmen
Der Fahrgestellrahmen basiert auf einer stabilen Schweillkonstruktion.

An den stirnseitigen Kopfblechen sind jeweils die Elemente der Regelzug- und StoReinrich-
tungen und automatische Kupplungen angebracht, die das Mitfihren eines bzw. mehrerer

Anhénger erméglichen.

An beiden Stirnseiten des Fahrgestellrahmens sind Bahnrdumer angebracht. Jeweils in
Fahrtrichtung vorn auf der rechten Seite befindet sich ein Rangiertritt mit Griff.

Die zum Anheben bzw. Aufgleisen des Fahrzeuges bendtigten Anhebepunkte nach UIC 581
sind an allen vier Fahrzeugecken vorhanden und gekennzeichnet.
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Kabine

Die Kabine des GAF 100 R/M gestattet die Beférderung von insgesamt 8 Personen (1 Fahrer
und 7 Personen). Im hinteren Teil der Kabine befinden sich seitlich zwei Schiebetliren, wel-
che den direkten Zugang von beiden Fahrzeugseiten erméglichen.

Der Fahrersitz ist mit dem Bedienpult gekoppelt und drehbar gelagert, um in beide Fahrtrich-
tungen gleichméRige Sichtverhéltnisse und Bedienkomfort zu gewdéhrleisten. Durch Zwi-
schenstellungen des Sitzes (Rastung bei 90°) ist es méglich, bequem Einblick in beide Fahrt-
richtungen zu nehmen. Alle Bedien- und Kontrollelemente sind logisch und funktionell ange-
ordnet und liegen im Griffbereich des Fahrers.

Zur Verbesserung der Sichtverhiltnisse besitzt jede Frontscheibe einen Scheibenwischer.
Als Sonnenschutz, vorrangig zur Vermeidung der Blendwirkung am Fahrerstand, sind Son-
nenschutzrollos installiert.

Die Lagerung der Kabine erfolgt aus Grinden des Larmschutzes auf 8 Schwingungs-
isolatoren mit 4 Auflagepunkten. Die Seitenw&nde, das Dach und besonders der Fuboden
sind zur Schallabsorption mit Ddmmstoffen ausgekleidet.

Das Beheizen der Kabine erfolgt durch ein Heizgerat. Die Heizluft wird an die Frontscheiben
und durch regulierbare Disen im Innenraum eingeblasen. Die Temperaturen im Heizbetrieb
sind (bis —10°C) zwischen 18 und 23°C regelbar.

Die Beliftung und Klimatisierung der Kabine wird durch ein Aufdach-Klimagerét gewahrleis-
tet. Die Regelung von BelUftungsstéarke und Temperatur erfolgt an der, zentral im Deckenbe-
reich angeordneten, Verteilerplatte.

Die Innenbeleuchtung der Kabine ist so angeordnet und dimensioniert, dass stets einwand-
freie Sichtverhéltnisse herrschen.

Zum Reinigen und Pflegen der Hande ist an der Ruckwand der hinteren Sitzbank eine Hygi-
gnestation positioniert. Des Weiteren sind ein Papierhandtuchspender und ein Abfalieimer
installiert.

Antriebseinheit

Als Motor kommt ein wassergekiihlter 6-Zylinder Dieselmotor der Firma MAN mit einer Leis-
tung von 206 kW / 280 PS zum Einsatz.

Der Antrieb erlaubt eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h.

Zur hydrodynamischen Leistungstbertragung wird ein Lastschaitgetriecbe verwendet. Der
separate Arbeitsfahrantrieb erfolgt durch einen hydrostatischen Antrieb (stufenlos einstellbar
von 0-5 km/h).

Das Fahrzeug verfigt Gber einen 300 | Tank, welcher beidseitig betankbar ist.
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Laufwerk / Fahrwerk

Das Gleisarbeitsfahrzeug ist mit zwei angetriebenen Einzelradsitzen ausgeristet. Der
kleinste befahrbare Kurvenhalbmesser betrégt R = 80.

Es werden Vollrdder mit 750 mm Durchmesser verwendet.

Zug- und StoBeinrichtung

Das GAF 100 R/M besitzt beidseitig Regel-Zug- und StoRReinrichtungen nach UIC Richtlinien
sowie automatische Kupplungen.

Die zuldssige Anh@ngemasse betragt fir die Regelzug- und StoReinrichtung 80 t und flr die
automatische Kupplung 40 t. Die dafiir notwendigen pneumatischen Schlauchkupplungen
und Absperrhdhne fir die UIC-Bremsanlage sind vorhanden.

Das GAF 100 kann als Schlusslaufer bzw. am Ende des Zuges transportiert werden.

Bremssystem

Das Fahrzeug besitzt ein indirekt wirkendes Bremssystem und ist an UIC- Bremssysteme
anschlielbar.

Pro Rad wurde eine Klotzbremseinheit mit integrierter Federspeicherbremse eingesetzt. Die
Federspeicherbremse dient als Feststellbremse. Die Sicherheit flr die Haltekraft der Fest-
stellbremse gegen Abrollen in der Neigung von i = 40 %. betragt mindestens das 1,4fache.

Ladepritsche

Die beidseitig kippbare Ladepritsche ist mit einem Boden aus Siebdruckplatten ausgefihrt,
der durch Metallbordwande begrenzt wird. Zuséatzlich sind darin zwei Wartungsklappen inte-
griert, um den Zugang zu Hydrauliktank, Stirnradverteilergetriebe, Partikelfilter und Kran-
Notpumpe zu gewihrleisten.

Die Ladepritsche hat folgende Abmessungen:
Lénge 3,5m

Breite 25m
Bordwandhthe 0,4 m.
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Ladekran

Der Ladekran erflllt die eisenbahn-spezifischen Forderungen, wie Hubwerksbegrenzung und
Drehwerksbegrenzung. Die Hubwerksbegrenzung ist fir Arbeiten unter Fahrleitungen ange-
bracht und begrenzt die Auslegeroberkante auf 4300 mm von der Schienenoberkante. Die
umschaltbare Drehwerksbegrenzung deckt einen Schwenkbereich von 2 x 225° ab.

Es werden drei Lastmomentenbereiche in Abhangigkeit von der Abstitzung aufgerufen:
"stehendes Fahrzeug abgestltzt", "stehendes Fahrzeug unabgestitzt" und ,Fahrzeug in Ar-
beitsfahrt".

Die Bedienung kann von dem mitdrehenden Hochsitz, welcher Giber die rechte Fahrzeugseite
zugénglich ist, oder mit der dazugehorigen Funk-Fernbedienung erfolgen.

Far Havarie-Félie steht eine Handpumpe zur Verfigung.

Signaleinrichtungen

Als akustische Signaleinrichtung besitzt das GAF 100 R/M ein Makrofon 660Hz, welches
vom Bedienpult der Kabine betétigt wird. Weiterhin ist eine elektrische Hupe angebracht.

Die Front- und Schlussleuchten sind entsprechend der Signalordnung DS 301 installiert. Zu-
satzlich befinden sich je Fahrtrichtung 2 Zugschlussscheibenhalter.

Elektrische Anlage

Die Bordnetzspannung des Fahrzeugs betrédgt 24 V. Die Fremdeinspeisung (230/400V) ist
méglich.

Das Fahrzeug ist mit einem Generator zur Stromerzeugung von 17 kVA, 230/400V ausge-
ristet. Beidseitig besitzt das GAF 100 R/M 230V- und 400V-Steckdosen fir elektrische Ver-

braucher.

Not-Aus-Schaltung

Das Fahrzeug ist mit einer Not-Aus-Schleife ausgestattet. Not-Aus-Taster befinden sich auf
dem Fahrzeugbedienpult, dem Bedienpult des Ladekrans, der Funk-Fernbedienung des La-
dekrans und an allen 4 Ecken des Fahrzeuges an den AuBenlangiragern.

Funkanlage

Das Fahrzeug ist mit einer Zugfunkanlage MESA 23 ausgeristet.

Sandstreuanlage

Das GAF 100 R/M besitzt eine elektro — pneumatisch betriebene Sandstreueinrichtung. Die
beiden vorderen bzw. hinteren Sandtreppen kdnnen vom Bedienpult aus mit einem Tast-
kippschalter betatigt werden. Die Richtungssteuerung erfolgt fahrtrichtungsabhangig automa-
tisch.

GBM Gleisbaumechanik Brandenburg/H. GmbH Stand Dezember 2018 2]
Betriebsanleitung GAF 100 R/M



Sicherheitsfahrschaltung

Das Fahrzeug ist mit einer SIFA ausgeristet. Die SIFA kann vom Fahrzeugfihrer mit dem
Hand- oder Fufischalter betétigt werden.

INDUSI

Eine Zugbeeinflussungsaniage der Ausfilhrung I60R / PZB 90 ist am Fahrzeug installiert,

EBulLa

Das GAF 100 R/M ist mit dem im Bedienpult integrierten Bordanzeigegeréat ,Elektronischer
Buchfahrplan und Langsamfahrstellen® vom Typ BC4400 ausgeristet.

Arbeitsbeleuchtung

For Arbeiten neben dem Gleis ist das Fahrzeug zusétzlich mit finf Arbeitsscheinwerfern auf
und an der Kabine sowie einer Gleisfeldbeleuchtung im Bereich der Aulenlangtrdger ausge-
stattet.
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2 Einsatzbedingungen und Sicherheitshinweise

21 Einsatzbedingungen

Das Gleisarbeitsfahrzeug GAF 100 R/M wurde flr die in Europa geltenden klimatischen Be-
dingungen ausgelegt (Temperaturen zwischen -25°C und +40 °C, relative Luftfeuchte 60 %).

Es dirfen Strecken mit Neigungen bis maximal 40 %0 befahren werden. Das Ablaufenlassen
ist verboten.

Flr das GAF100R/M gilt die Fahrzeugbezugslinie nach EBO, Anlage 8, Bild 1 und 2 (Be-
zugslinie G2).

Der kieinste befahrbare Kurvenhalbmesser betragt R= 80 m.

Die zulassige Anhdngemasse betragt 80 t (Regelzug- und StoBeinrichtung) bzw. 40 t (auto-
matische Kupplung).

2.2 Sicherheitshinweise

Die nachstehend aufgefiihrten Bedienungsanleitungen miissen fiir einen sachgemaRen Um-
gang mit dem Gleisarbeitsfahrzeug beachtet werden:

= Die Bedienung des GAF100R/M erfordert die Qualifikation ,Fiihrer schwerer Nebenfahr-
Zeuge®.

e FUr das Fiihren des Fahrzeuges sind die Festlegungen der Richtlinie Nebenfahrzeug-
Bauart, Ausrilstung und Einstellbedingungen, Betrieb-Besonderheiten beim Einsetzen,
§31.004 zu beachten.

» Kontrollieren Sie das GAF100R/M vor der Benutzung auf ordnungsgemafiien Zustand
(siehe Abschnitt ,Vorbereitung vor Fahrtantritt der Bedienungsanleitung). Die in der Be-
dienungsanleitung gegebenen Hinweise sind einzuhalten.

» Passen Sie die Fahrgeschwindigkeit den gegebenen Fahrwegverhéltnissen an und Gber-
schreiten Sie die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit nicht.

» Die zuldssige Nutzlast darf nicht Uiberschritten werden.

» Die vorgeschriebene Anzahl mitfahrender Personen darf nicht Gberschritten werden (Sie-
he Anschriften in der Kabine).

» Achten Sie beim Aussteigen auf den Zugverkehr der Nachbargleise. Auf der dem Be-
triebsgleis abgewandten Seite aussteigen.

» Vor dem Anfahren oder einem Richtungswechsel ist ein Achtungssignal zu geben.

« Beider Beladung ist darauf zu achten, dass die maximale Radsatzlast von 10 t nicht
(berschritten wird.

—
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» Die erforderlichen Mindestabsténde zu elekirischen Fahrleitungen sind einzuhalten! Ge-
gebenenfalls missen die Leitungen freigeschaltet (abgeschaltet) werden. Gefahr besteht
bei der Anndherung an elektrische Leitungen durch Stromiberschlag. Dies bedeutet Le-

bensgefahr fir Bediener und Hilfspersonal.

e Es ist untersagt, Sicherheitseinrichtungen (z.B. Not-Aus, Uberlastsicherung, Lasthaiteven-
til, Uberdruckventil) zu manipulieren oder auBer Kraft zu setzen!

» Anderung an mechanischen Bauteilen, der elektrischen Anlage, der hydraulischen Anla-
ge, Abstitzungen oder sonstiger Bauteile sind untersagt.

Sind Anderungen unumganglich, welche Standsicherheit, Festigkeit oder Betriebsweise be-
einflussen, dann darf dies nur mit einer schriftlichen Genehmigung des Herstellers erfolgen.

Wenn Sie irgendwelche Anderungen selbst durchfiihren oder durchfiihren lassen, oder wenn
Plomben verletzt werden, erlischt jeglicher Garantieanspruch. Nach Anderungen sowie Re-

paraturarbeiten ist die Anlage zu Uberpriifen!
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3 Technische Daten
3.1 MaRe und Leistungen

Spurweite
Raddurchmesser
Radstand

Lange Gber Puffer
Grélite Breite

Grolte Héhe (unbelastet)
kleinster befahrbarer Kurvenradius
Ladeflache

Eigenmasse

Nutzmasse

Tankflilung

Kraftstoff

Geschwindigkeit: 1.Gang
Geschwindigkeit: 2.Gang
Geschwindigkeit: 3.Gang

Maximale Anhdngemasse
Regelzug- und StoBReinrichtung
Automatische Kupplung

1435 mm
750/690 mm
4800 mm
9080 mm
2760 mm
3760 mm
80 m
95 m?
17,3 t
351t
270 |
Dieselkraftstoff nach DIN 51601

18 km/h
40 km/h
100 km/h

80 t
40 t

3.2 Motor
Hersteller MAN
Typ D 0836 LOH
Arbeitsweise und Verbrennungsverfahren Viertakt-Diesel mit Direkteinspritzung
Turbolader, Ladeluftkiihlung
Kihlungsart wassergekhlt
Bauart Reihe, stehend
Zylinderzahl sechs
Leistung 206 kW / 280 PS
Maximale Drehzahl 2400 U/min
Maximales Drehmoment 1100 Nm bei 1300-1500 U/min
Verbrauch 198 g/ kWh
Motormasse (komplett) 515 kg
3.3 Getriebe
Hersteller ZF
Ubersetzungsverhaltnisse 1. Gang: 5,813
2. Gang: 2,519
3. Gang: 0,982
Masse 300 kg
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34 Partikelfilter

Hersteller

Typ
Funktionsprinzip

3.5 Elektrische Anlage

Bordnetzspannung
Lichtmaschine
Anlasser

Batterie

3.5.1 Generator

Masse

Leistung

Schutzgrad

Stérgrad
Spannungsgenauigkeit
Spannung

3.6 Heizung

Hersteller

Typ

Heizleistung
Brennstoffverbrauch
Masse

3.7 Klimaanlage

Hersteller

Typ

Kihlleistung
Versorgungsspannung
Masse

3.8 Bremse

Krone Filtertechnik
Unikat DB 24
Leerlaufbrenner

24V

24V, 120 A, 2,88 kW
24V, 5,4 kW
2x12V, 170 Ah

152 kg

17,50 kVA

IP 54 (DIN IEC 34)
"N" nach VDE 08 75
+-1,5%

230/400 V

Webasto AG
Air Top Evo 55
1,56-5,0 kW
0,18 -0,61I/h
5,9 kg

Webasto AG

Compact Cooler 5 (CC5)
50 kW

24V

26,5 kg

Bauart KE-GP; (indirekt wirkend)
Klotzbremseinheiten, direkt auf die Rader
wirkend mit integrierter Federspeicher-
bremse

Betriebsdruck 7.6 -8,1bar

Masse 70 kg
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3.9 Kolbenverdichter

Hubraum
Betriebsdruck

3.10 Ladekran

Typ

Hubhohe bei eingeschalteter Begrenzung
Hubhéhe ohne Begrenzung

maximaler Ausschub horizontal
Schwenkbereich

Lastmoment abgestiitzt

Masse

Anpassung Eisenbahn:

3.11  Zugsicherungssystem Indusi

Hersteller

Arbeitsweise
Anzeige

Versorgungsspannung

3.12 Zugfunkstation MESA 23

Hersteller

Betriebsspannung
Temperaturbereich

Sende- und Empfangsfrequenzen
Nennfrequenzhub

3.13 EBulLa BC4400

Hersteller
Betriebsspannung

213 cm?
7,6 bar

Palfinger PK 9501A
4,3 m Uber SO

10,8 m Uber SO
7.6m

2 x 225°

76 kNm

1770 kg

- Hubwerksbegrenzung flir Arbeiten
unter Fahrleitungen

- Schwenkwinkelbegrenzung

- Handpumpe far Notbetrieb

- Kranerdung

- mitdrehender Bedienstand

Bietergemeinschaft 160 R

(Alcatel SEL; Siemens; Deuta)
Mikrorechnergesteuert

Leuchtmelder auf dem Bedienpult
(bestimmte Leuchtmelder werden durch
Hupe unterstiitzt)

24V

Funkwerk Koélleda GmbH

24 V Gleichspannung

-25°C bis +55°C

nach UIC - Frequenzschema

3,5 kHz umschaltbar auf 1,75 kHz

GEREYE

24V Gleichspannung

GBM Gleisbaumechanik Brandenburg/H. GmbH
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4 Fahrzeugbedienung

Bestandteil der Bedienungsanleitung GAF 100 R/M sind folgende Einzelanleitungen:

- Bedienungsanleitung MAN - Motor (Anlage 1)
- Bedienungsanleitung Ladekran, Palfinger (Anlage 2)
- Bedienungsanleitung Heizgerat, Webasto (Anlage 3)
- Bedienungsanleitung Klimaanlage, Webasto (Anlage 4)
- Bedienungsanleitung RuBpartikelfilter, Krone (Anlage 5)
- Beschreibung Sifa (Anlage 6)
- Bedienungsanleitung MESA 23 (Anlage 7)
- Funktionsbeschreibung EBulLa {Anlage 8)
- Schmierplan (Anlage 9)

Diese aufgefiihrten Bedienungsanleitungen miissen fiir einen sachge-
méBen Umgang mit dem Gleiskraftwagen GAF 100 R/M beachtet werden.

4.1 Bedienungselemente

Das Lastschaltwendegetriebe des GAF 100 R/M gestattet das Vorwérts- und Rlckwaértsfah-
ren in jeweils 3 Fahrstufen.

Um in beiden Fahrtrichtungen gleichméaRige Sichtverhaltnisse und Bedienkomfort zu gewshr-
leisten, ist der Fahrersitz mit dem Bedienpult gekoppelt und drehbar gelagert. Durch
Zwischenstellungen des Sitzes (Rastung bei jeweils 90°) ist es méglich, bequem Einblick in
beide Fahrtrichtungen zu nehmen. Alle Bedienungselemente liegen im Griffbereich des
Fahrers. Es wurden einfache Bedienungselemente verwirklicht, die den Bewegungsfluss
unkompliziert gestalten.
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Bild 1: Fahrersitz, drehbar mit dem Bedienpult gelagert

Das Lastschaltgetriebe des GAF 100 R/M wird durch einen Schalthebel betétigt, der mittig
vor dem Fahrer auf dem Bedienpult angeordnet ist. Die Schaltstellungen sind durch entspre-
chend angebrachte Schilder gekennzeichnet (siehe Bild 22).

Die Motordrehzahl wird Gber Gashebel (Pos. 2, Bild 22), die pneumatische Bremse mit dem
Bremshebel (Pos. 6, Bild 22) und die Haltebremse durch den entsprechenden Schalter (Pos.
28, Bild 22) auf dem Bedienpult betétigt. Aus dem Bild 22 sind alle Gbrigen Bedienelemente
und alle Kontrollelemente zu ersehen, die durch entsprechende Funktionszeichen gekenn-
zeichnet sind.
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4.2 Inbetriebnahme

4.2.1 Vorbereitung vor Fahrtantritt

Zur Inbetriebnahme sind vom Nebenfahrzeugfihrer folgende Tétigkeiten am Fahrzeug vor-
zunehmen, die nachstehend als Checkliste aufgefilhrt sind (siehe auch Teilarbeitsverzeich-

nis ,Vorbereitungsdienst®):
Bei Stillstand des Motors priifen:
» Olstand im Motor

Mit der Kipphydraulik ist die Kabine anzukippen (Beschreibung siehe Punkt 3.18). Aus der
Bedienungsanleitung des Motors sind die Stellen der Motorélkontrolie ersichtlich. Der Ol-
stand sollte zwischen der unteren und oberen Markierung liegen. Diese Prufung ergibt den
tatséchlich zur Verfugung stehenden Olwanneninhalt. Die vor dem Anlassen des Motors
durchgefiihrte Kontrolle sichert ausreichend Olstand im Motor fir den Start.

Bild 2: Stellen zur Motordlkontrolle

« Spannung des Keilriemens ilberpriifen

Die Spannung des Keilriemens ist richtig, wenn er sich zwischen den jeweiligen Keilriemen-
scheiben um ca. Keilriemendicke nicht mehr von der Hand durchdriicken lésst. Eine genaue
Prifung der Keilriemenspannung ist jedoch nur mit einem Keilriemenspannungsmessgerat
mdglich.

Fir den Motor sind die Keilriemen vom, Generator, Wasserpumpen, Klimakompressor und
Hydraulikpumpe zu prifen. Macht sich ein Nachstellen der Keilriemen erforderlich, so ist aus
der Bedienungsanleitung des Motors der Abschnitt Keilriemen/Keilriemenspannung in An-
wendung zu bringen.
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+» Elektrische Anlage iberpriifen

Um die Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten, ist die Uberprifung der Beleuchtung und der
Signaleinrichtung vor Fahrtbeginn unbedingt erforderlich. Die elektrische Anlage wird durch
den Batterie-Hauptschalter (Bild 3), der sich am Klemmkasten KKO, rechts neben dem Batte-
riekasten befindet, eingeschaltet.

Die Uberprifung der Signaleinrichtung und der Beleuchtung ist nach den Abschnitten 3.3
und 3.9 durchzufiihren.

* Kontrolle Kraftstoffvorrat Dieseltank

Rechtzeitiges Auftanken verhindert das Eindringen von Luft in die Kraftstoffanlage, sodass
eine tagliche Kontrolle notwendig ist. Der Flllstand des Tanks lasst sich durch die auf dem
Bedienpult angebrachte Tankkontrolle {Pos. 39, Bild 22) ermitteln. Beim Erreichen der
Tankreserve leuchtet die Kontrollampe (Pos. 53, Bild 22} auf. Dann befindet sich im Tank
noch fir ca. 50 km Kraftstoff.

4.2.2 Anlassen

» kontrollieren, dass kein Not-Aus betétigt wurde

kontrollieren, dass kein Versorgungskabel mehr an den Aulensteckdosen angeschlossen
ist

Sandvorrat priifen

Batterie - Hauptschalter betétigen

Sifa - Bremsventil ein

Feststellbremse betétigen

Getriebeschalter in Neutralstellung bringen

Hebel der Handgasregulierung ganz zuriickstellen

Schlussel nach rechts bis zur 1. Raste drehen (Zindschalter Ziindung ein)

Prifen, ob die Federspeicherbremse angelegt ist ([.euchtmelder ,Haitebremse , muss
leuchten).

Prifen, ob alle Schalter in Grundstellung stehen

Kraftstoffvorrat prifen

Batteriespannung prifen

Schlissel im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag weiterdrehen; Anlasser wird betétigt
Gashebel wahrend des Startvorganges auf Vollgas (maximal 2')

Anlasser maximal 20 Sekunden betétigen

Schlissel loslassen, wenn Motor gestartet

Gas wegnehmen, wenn Motor rund lauft

ggf. Leerlauf durch Handgasregulierung einstellen. Warn- und Kontrollleuchten fir
Motoréldruck und Ladekontrolle missen nach Motorstart erléschen; wenn nicht, Motor
sofort abstellen. Die anderen Leuchten gehen aus bzw. leuchten, wenn ihre Kontroil-
bzw. Warnfunktion erfullt ist.

» falls Motor nicht anspringt ca. 30 Sekunden warten und erneut starten
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Bei laufendem Motor priifen:

¢ Luftdriicke der Druckluftanlage an den Druckluftmanometern priifen

Das Doppelmanometer (Pos. 33, Bild 22) zeigt

- mit dem weiflen Zeiger den Druck des Hauptluftbehélters ,HB",
- mit dem roten Zeiger den Bremszylinderdruck ,C*.

Das Einfachmanometer (Pos. 34, Bild 22) zeigt mit dem weillen Zeiger den Druck der Haupt-

fuftleitung ,HL".
Eine Fahrtfreigabe des Fahrzeuges erfolgt erst bei Erreichen eines Hauptluftbehalterdruckes

,HB* von mind. 5,5 bar.

* Oldruckanzeige am Manometer

Der Oldruck des Motors wird durch ein Manometer angezeigt. Die Oldruckmindestwerte bei
betriebswarmem Motor betragen:

bei Leerlaufdrehzahl 1,0 bar
bei Nenndrehzahl 4,0 bar

* Motortemperaturkontrolllampe bzw. Kiihlwassertemperaturanzeige

Der Motor ist mit einer Kihlwassertemperaturanzeige ausgeristet. Der Arbeits-
temperaturbereich liegt zwischen 80°C und 90°C. Bei erhohter Kihliflussigkeitstemperatur
(iber 95°C) ist der Motor nicht sofort abzustellen, sondern bis zum Erreichen der normalen
Betriebstemperatur ohne Last weiterlaufen zu lassen.

Erreichen Motor- und Getriebetemperatur bzw. der Motordldruck Grenzwerte, ertént ein
standiges Hupsignal, welches das Bedienpersonal akustisch warnt.

¢ Ladekontrolle liberpriifen

Nach dem Anspringen des Motors, spéatestens nach dem Erhdhen der Motordrehzahl, muss
die rote Lade-Kontrolllampe erléschen. Es erfolgt ein Laden der Batterie.

4.2,.3 Anfahren

Der Getriebeschalter (Pos. 4, Bild 22) ist in die Stellung 1 zu schieben, entsprechend der
gewlnschten Fahrtrichtung vorwéarts (FWD) oder ruckwarts (REV), die Haltebremse
(Pos. 28, Bild 22) ist zu l16sen und der Gashebel (Pos. 2, Bild 22) zu betatigen.

Es ldsst sich keine Leistung aufschalten, wenn der Luftdruck im Haup-
luftbehélter unter 5,5 bar betragt.
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4.2.4 Schalten

Aufwértsschalten: hdéheren Gang im Getriebe schalten, danach ist mit dem Fahrschalter
die gewilinschte Geschwindigkeit einzuregulieren
(das Getriebe kann unter Last geschaltet werden)

Maximale erreichbare Geschwindigkeit:

1. Gang 18 km/h
2. Gang 40 km/h
3. Gang 100 km/h

Es ist nicht erlaubt, die oben angegebenen maximalen Geschwindig-
keiten in den jeweiligen Gingen zu (iberschreiten, auch bergab nicht!

Abwirtsschalten:

« Gas wegnehmen
» in néchst niedrigeren Gang schalten
« ist Gang eingelegt, mit Fahrschalter wieder beschleunigen

4.2.5 Anhalten

Gashebel in Leerlaufstellung bringen

mit Fuhrerbremsventil (Pos. 6, Bild 22) das Fahrzeug abbremsen
Getriebeschalter (Pos. 4, Bild 22) in Leerlaufstellung bringen

nach Stillstand des Fahrzeuges Haltebremse betétigen
Fuhrerbremsventil in 0 - Stellung bringen

danach ist der Motor (ber den Schalter "Motor STOP" still zu setzen
Zindung ausschalten

Fahrzeug nicht im Leerlauf ausrollen lassen!
(Getriebetlkreislauf ist dann unterbrochen)

Beim Abstellen des Fahrzeuges sind das Sifa-Bremsventil und danach der Hauptschalter
auszuschalten.

Es sind Verbraucher wie z.B. Bremsrelais nur durch den
Batteriehauptschalter abschaltbar.
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Bild 3: Hauptschalter, Batterie

4.3 Bedienung des Nebenantriebes

Der Nebenabtrieb ist bei abgeschaltetem Motor zu betétigen (Pos. 26, Bild 22).
In diesem Schaltzustand werden Kranpumpe, Fahrpumpe und Generator angetrieben.
Erst dann darf der Dieselmotor wieder angelassen werden.
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4.4 Bedienung hydrostatischer Fahrantrieb

4.41 Bedienung vom Fahrzeugbedienpuit aus

Motor abstellen; Getriebeschalter in Nullstellung

s Taster ,Nebenabtrieb® betétigen (Pumpenverteilergetriebe ist zugeschaltet)

¢ gleichzeitig wird automatisch das Verteilergetriebe auf hydrostatischen Fahrantrieb ge-
schaltet
Motor anlassen (regelt sich auf 1500 U/min ein)

 Weitere Bedienung vom Kran aus : Kran in Betrieb nehmen

+ AuBerbetriebnahme:
o Motor aus: Kran aus

o am Bedienpult Nebenabtrieb ausschalten
o Fahrmotor wird wieder automatisch mit dem Veiteilergetriebe verbunden

Wenn Fahrzeugmotor nicht eingekuppelt ist, Motor abstellen und Start-
vorgang wiederholen.

4.4.2 Bedienung mittels Fernbedienung

Samtliche Funktionen der Arbeitsfahrt lassen sich von der zum Ladekran gehérenden Funk-
fernsteuerung ebenfalls bedienen. Die Handhabung ist der Bedienungsanleitung der Fa. Pal-
finger zu entnehmen. Zusétzlich kann von der Krankabine aus gefahren werden.

Bei Arbeitsfahrt mittels Fernsteuerung ist erhéhte Aufmerksamkeit
geboten! Ein geeigneter Standort mit guten Sichtverhéltnissen ist
einzunehmen. Auch bei Arbeitsfahrt sind beim Anfahren und bei
Richtungswechsel Warnsignale zu geben!
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4.5 Bremse

Bedienung der indirekt wirkenden Druckluftbremse

Das GAF 100 R/M verflugt Gber eine indirekt wirkende Druckluftbremse der Bauart KE. Sie
wirkt auf insgesamt vier Klotzbremsen. Gesteuert wird diese Bremse mit dem Flh-
rerbremsventil Fb 11. Mit diesem Filhrerbremsventil kénnen mit UIC-gemaRer Bremse aus-
geristete angehdngte Fahrzeuge gebremst werden.

Der Betatigungshebel
des FB 11 wird in das
Fuhrerbremsventil des
Bedienpultes eingesteckt
und durch eine Drehbe-
wegung verriegelt.

Der Handgriff, schwenkbar, in einer Betatigungsebene angebracht, hat folgende Stellungen:

Stellung Il (Fahrtstellung) - rastiert
Lésebereich - getastet
Stellung Il (Abschlussstellung) - rastiert
(Handgriff in dieser Stellung abnehmbar)

. Bremsbereich . getastet
Stellung V {Schnellbremsung) - rastiert

Beim Schwenken des Handgriffes in Richtung Fahristellung bzw. Schnellbremsstellung muss
nach ungefdhr 8° (Ldsebereich getastet bzw. Bremsbereich getastet) ein gréfierer Wider-
stand Uberwunden werden. Nach Uberwinden des Widerstandes wird ein gréRerer Quer-
schnitt der Luftverbindung erreicht.
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Funktion

1.

Abschlussstellung

In dieser Stellung sind samtliche Anschllisse gesperrt. Auf der Schaltwelle wirken
keine Kréfte und der Handgriff bleibt in dieser Stellung stehen (Rastierung).

Lésebereich (getastet)

Beim Schwenken des Handgriffes bis ungefidhr 8° in Richtung Fahrtstellung wird (tber
die Schaltwelle 8 und die Rolle 7 durch Stéf3el 1 der Ventilteller 4 gegen die Kraft der
Feder 6 aufgestofRen. Dadurch wird der Anschluss DMV mit dem Anschluss HL durch
die Ringflache ,a" verbunden.

Die Kraft der Feder wirkt bei diesem Schwenkvorgang Gber den Stéfiel 1, Rolle 7 und
Schaltwelle 8 gegen die Schwenkrichtung des Handgriffes. Beim Loslassen springt der
Handgriff in Abschiussstellung zurlick.

Fahristellung

Beim weiteren Schwenken des Handgriffes in Richtung Fahitstellung std3t der Kerbstift
2 den Ventilteller 3 gegen die Feder 5. Der Anschlag des Kerbstiftes 2 am Ventilteller 3
ergibt den gréleren Widerstand, splrbar am Handgriff. Durch diesen Vorgang ist der
Anschluss DMV mit Anschluss HL durch einen gré3eren Querschnitt verbunden. Beim
Erreichen der Stellung Il (Fahrtstellung) wird die Rolle 7 unter die horizontale Achse
des Stdlels 1 gebracht. Die Krafte der Federn 6 und 5 wirken in die Schwenkrichtung
des Handgriffes. Somit ist der Handgriff rastiert.

Bremsbereich (getastef)

Beim Schwenken des Handgriffes bis ungefahr 8° in Richtung Schnellbremsstellung
wird Uber die Schaltwelle 8 und die Rolle 9 durch den Stéel 10 der Ventilteller 13
gegen die Kraft der Feder 15 aufgestoen. Dadurch wird der Anschluss HL mit dem
Anschluss 0 durch die Ringflache ,b* verbunden.

Die Kraft der Feder wirkt bei diesem Schwenkvorgang ber den StéRel 10, Rolle 9 und
Schaltwelle 8 gegen die Schwenkrichtung des Handgriffes. Beim Loslassen springt der
Handgriff in Abschlussstellung zuriick.

Schnellbremsstellung

Beim weiteren Schwenken des Handgriffes in Richtung Schnelibremsstellung stéRt der
Kerbstift 11 in den Ventilteller 12 gegen die Feder 14 auf. Der Anschlag des Kerbstiftes
11 am Ventilteller 12 ergibt den gréReren Widerstand, splrbar am Handgriff. Durch
diesen Vorgang ist der Anschiuss HL mit dem Anschluss O durch einen gréferen
Querschnitt verbunden. Beim Erreichen der Stellung V (Schnellbremsstellung) wird die
Rolle 9 Uiber die horizontale Achse des StéRels 10 gebracht. Die Krafte der Federn 15
und 14 wirken in die Schwenkrichtung des Handgriffes. Somit ist der Handgriff rastiert.
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4.6 Bedienung der Federspeicherbremse (Haltebremse)

Die Federspeicherbremse wirkt elektro-pneumatisch. Betatigt wird sie durch den Taster
.Haltebremse® auf dem Bedienpult (Pos. 28, Bild 22).

Pro Radsatz sind zwei Federspeicherbremsen vorhanden. Diese Bremse wird durch einen
Druckabfall (Entliftung) im Federspeicher aktiv. Der Lésedruck zum Lésen der Federspei-
cherzylinder betragt mindestens 4,1 bar. Die Federspeicherbremse dient als Haltebremse fir
das abgestellte Fahrzeug. Sie ist so dimensioniert, dass in Steigungen bzw. Neigungen bis
40 %o das beladene Solofahrzeug sicher gegen Abrollen und Abgleiten gehalten wird.

4.7 Notlésen der Federspeicherbremse

Bei Druckverlust im Federspeicherkreis oder im gesamten pneumatischen System legt die
Federspeicherbremse automatisch an. In einem solchen Storungsfall und zur Vorbereitung
zum Abschleppen des ungebremsten Fahrzeuges kdénnen die Federspeicher mechanisch
notgeldést werden. Hierzu ist der Notldsegriff an jedem Federspeicher per Hand zu ziehen,
bis der Bremsklotz sicher geldst ist.

Bei notgelésten Federspeicherbremsen ist das Fahrzeug gegen Abrollen
zu sichern!

4.8 Bedienung der Sandstreuanlage

Das GAF 100 R/M besitzt eine elektrisch - pneumatisch betriebene Sandstreueinrichtung.
Die beiden vorderen bzw. hinteren Sandtreppen werden automatisch nach Fahrtrichtung
angesteuert. Die Betatigung erfolgt manuell mit Tastkippschalter auf dem Bedienpult
(Pos. 24, Bild 22).

4.9 Bedienung RuBpartikelfilter

Das GAF 100 R/M ist mit einem aktiven RuRpartikelfiltersystem der Fa. Krone ausgestattet.
Dieser ersetzt den bisher im GAF 100 R verbauten Schalldédmpfer. Das dazu gehdrige Bedi-
enpanel befindet sich mittig auf dem Fahrerpult. Von dort aus kann je nach Erfordernis (Be-
ladungszustand) die Regeneration gesteuert werden.
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Ubersicht der Beladungszustinde des RuBpartikelfiltersystems (Idealfall)

Filterbeladung

=

Zustand Il

LS
10

 Zeit i

Zustand |

Anzeige am Bedienteil

Handlung

Data-LED und ENG-LED
(nur bei Fahrt) leuchten griin

Keine Handlung erforderlich

| LED-Leuchtmelder REG

leuchtet

(Information, dass dem-
néchst eine Regeneration
erforderiich ist)

Wenn 8 Betriebsstunden erreicht sind, Regenera-
tion innerhalb der nachsten Stunde ausflhren.
Wenn noch keine 8 Betriebsstunden erreicht sind,
kann der Einsatz fortgesetzt werden und zu einem
spéteren Zeitpunkt, aber vor Ablauf von

9 Betriebsstunden, die Regeneration ausgefihrt
werden.

Kontrolimoglichkeit zur Anzahl der Betriebsstun-
den seit der letzten Regeneration am Bedienteil
wie folgt: durch mehrfaches Betétigen der Taste
~MODE"

> Uer” aufrufen und mit der Taste ,SET" die Be-
triebsstunden anzeigen lassen

1]

LED-Leuchtmelder

ENG, ERR, REG und
REG(S) blinken (jeweils 2
Sekunden an und 2 Sekun-
den aus},

wenn LED aus, steht in der

| 4-stelligen-Anzeige ,LvL3"

Wenn 9 Betriebsstunden seit der letzten Regene-
ration erreicht sind, ist sofort an einem geeigne-
ten Standort die Regeneration auszufiihren.
Solite trotz Regeneration erneuet die Anzeige
,LvL3" erscheinen, ist die Bypassklappe zu &ffnen
und das Fahrzeug zwecks Uberpriifung einer
Werkstatt zuzuflhren.

| LED-Leuchtmelder

ENG, ERR, REG und
REG(S) blinken (jeweils 2
Sekunden an und 2 Sekun-
den aus),

wenn LED aus, zudem steht
in der 4-stelligen-Anzeige
abwechselnd

.LvL4“ und ,STOP"

Wenn 10 Betriebsstunden seit der letzten Rege-
neration Oberschritten wurden, ist umgehend an
einem geeigneten Standort die Regeneration
auszufiihren.

Wenn 10 Betriebsstunden noch nicht erreicht
sind, oder eine Regeneration nicht méglich ist, ist
umgehend die Bypassklappe zu &ffnen und das
Fahrzeug zwecks Uberpriifung einer Werkstatt
zuzufiihren.
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= Beim Fahren

Die Signallampen ,DATA* und ,ENG" miissen-
dauerhaft leuchten. Dies zeigt an, dass Daten

h' § g g ) wimrm—y

auf der Speicherkarte gespeichert werden und [l SRS T L Lol
der Motor_ l1auft, sowie eine bestimmte Tempe- et e b s s riaes il SRR
ratur erreicht und Abgasgegendruck aufgebaut U.38 W rommmydhon s v dngit. ok e At T e e
hat pemmwed ey aTawse 8 phee o gt S S LB vl e

- N e Pl s T e

[ R SR S e e I PR R - i S e s T
L T e e T T Pt e e s L
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Wird ein voreingestellter Abgasgegendruck o ehocrmon ez duscndiadiiny
oder eine voreingestellte Betriebsdauer nach
dem letzten Freibrennen (8-10 Stunden) er-
reicht, beginnt die Signallampe ,REG" zu blin-
ken. Dies zeigt an, dass der Filter umgehend
Freigebrannt werden muss!

Wird das Fahrzeug ohne freibrennen weiter betrieben, ertént zuséatzlich ein Signalton. der
Filter muss jetzt sofort freigebrannt werden, um Schaden zu vermeiden.

e Freibrennen

Zum Freibrennen des Filters ist das Fahrzeug an einen geeigneten Platz zu fahren. Bei der
Wahl des Ortes ist zu beachten, dass die Abgase beim Freibrennen sehr hei werden (bis
zu 800°C).

Geeignet dafiir ist ein belifteter Raum (oder ein Platz im Freien), bei dem in der Ndhe des
Abgasrohrs keine brennbaren Materialien vorhanden sein dirfen.

Der Motor muss wahrend des gesamten Freibrennvorgangs mit einer
konstanten Leerlaufdrehzahl (zwischen 600 und 800 U/min) laufen. Gas
geben oder Losfahren ist daher vor Beendigung des Freibrennvorgangs
nicht gestattet!

Starten Sie das Freibrennen, indem Sie die Taste ,REG ON/OFF“ fur ca. 5§ Sekunden ge-
driickt halten, bis ein Piepton ertént und die Signallampen ,REG* und ,REG (8)" aufleuchten.
Das Freibrennen dauert ca. 20 Minuten. Nach dem Freibrennen ertént erneut ein Piepton,
die Signallampen ,REG" sowie ,REG (S)" erléschen und das Fahrzeug kann weiter betrieben
werden. Beachten Sie, dass die Abgastemperatur direkt nach dem Freibrennen sehr
hoch ist, wodurch sich der Abgasstrang stark erhitzt hat und zu Verbrennungen fiihren
kann!

* Notaus

Sie kénnen den Freibrennvorgang in Notfallen abbrechen, indem Sie die Taste ,REG
ON/OFF* drilicken und flr ca. 5 Sekunden gedriickt halten, bis ein Piepton ertdnt und die
Signallampen ,REG" sowie ,REG (S)" erléschen.
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» Fehlermeldung

Uber die Anzeige werden auch Fehlermeldungen angezeigt. Die Signallampe ,ERR" leuchtet
auf und ein Fehlercode wird angezeigt. Mégliche Fehlerursachen sind u.a. ein defekter Tem-
peratur- oder Drucksensor, mangelnde Kraftstoffzufuhr, geringe Batteriespannung, nicht
konstante Leerlaufdrehzahl. Wenden Sie sich zur Behebung der Fehler méglichst an den
Kundendienst der Gleisbaumechanik Brandenburg/H. GmbH.

e Bypass

ist bei vollem Partikelfilter ein Freibrennen nicht méglich, muss far einen weiteren Motorbe-
trieb zwingend die Bypassklappe gedffnet werden, um einen Schaden am Motor zu verhin-
dern. Diese befindet sich auf der rechten Fahrzeugseite unterhalb des Partikelfilters. Die
Bypassklappe ist geschlossen, wenn der Hebel in Langsrichtung zum Fahrzeug zeigt.

Bild 4: Bedienhebel fiir Bypassklappe Partikelfilter

am Partikelfilter fiihren. Daher ist diese Option nur im Notfall anzuwen-

Lingere Fahrten mit gedffneter Bypassklappe kdnnen zu Folgeschdden
den!

Der Hebel der Bypassklappe ist zum Schutz vor Verbrennungen nur mit
Arbeitshandschuhen zu betitigen!
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o Speicherkarte (SD-Karte)

Die Anzeige- und Kontrolleinheit enthélt eine SD-Karte, auf der Informationen Uber Datum,
Abgasgegendruck, Abgastemperatur, Betriebszeit und andere Daten (Fehler) gespeichert
werden. Die SD-Karte kann an jedem PC {(mit SD-Karten-Slot) ausgelesen werden.
Bei einem téglichen, einschichtigen Einsatz, ist die Speicherkarte nach ca. 500 Arbeitstagen
voll. In diesem Fall wird dies angezeigt und die SD-Karte muss darauf hin geltscht oder aus-
getauscht werden. Bitte bedenken Sie, dass die SD-Karte als FAT (nicht FAT32) formatiert
werden muss.

410 Sichern gegen unbefugtes Benutzen

Der Zindschliissel ist abzuziehen und die Tirdricker der Kabinentlir sind zu verschlielen.

4.11 Bedienung der Signaleinrichtung

Als akustische Signaleinrichtung besitzt das GAF 100 R/M ein mit Druckluft betriebenes Sig-
nalhorn, das vom Bedienpult der Kabine betétigt wird (Pos. 8, Bild 22).
Weiterhin ist am Ladekran eine Hupe angebracht, die elektrisch vom Kranbedienpult zu beta-

tigen ist und Kranbetrieb anzeigt.

Am Fahrzeug ist eine elekirisch angesteuerte Hupe installiert. Diese Hupe wird automatisch
ausgeldst, wenn die Motordlitemperatur, der Motoréldruck, die Getriebeéltemperatur oder der
Getriebeéldruck Gberschritten wird.

4.12 Einstellung des Fahrersitzes

Der Fahrersitz des GAF 100 R/M lasst sich nach den KérpermaRen des Fahrers anpassen.
Er ist mit dem Bedienpult verbunden und ist je nach Fahrtrichtung drehbar.
Die Einstellméglichkeiten sind im Bild 4 dargestellt.

—

Bild 5: Einstellung des Fahrersitzes
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1. Griff fiir Neigungseinstellung

Mit dem Anheben des Griffes wird die Verriegelung geldst. Der Neigungsbereich hat drei
Stufen (2x3°). Die Arretierung erfolgt nach Loslassen des Griffes selbsttétig.

Durch Zuriicklehnen wihrend der Betétigung wird die Entlastung der
Verriegelung erreichtl

2. Tastschalter fiir stufenlose Héheneinstellung
Durch Betétigen des Tastschalters (Pfeilsymbol nach oben) wird die Héhe des Sitzes

vergréfiert bzw. (Pfeilsymbol nach unten) verkleinert Giber einen Héheneinstellbereich
von 60 mm. Die Héheneinstellung ist im Luftfedersystem integriert.

3. Griffbiigel fiir Sitzlingseinstellung

Durch Anheben des Griffes wird die Arretierung der Langseinstellung des Sitzoberteils
gelést. Der Einstellbereich betrdgt 190 mm in Stufen zu je 10 mm. Die Arretierung erfolgt
nach Loslassen des Griffes seibsttatig

4. Drehgriff zur Riickenlehneneinstellung

Durch Drehen des Griffes (bzw. Handrades) rechts, ist die Neigung der Riickenlehne
stufenlos Uber einen Bereich von ~100° einstellbar. Die Arretierung erfolgt selbsttatig

in jeder Position.

5. Rdndelmutter zur Neigungseinstellung der Armiehne

Mit Betétigung der Réndelmutter lassen sich die Armlehnen stufenlos in ihrer Neigung
einstellen (in Abhéngigkeit vom Anstellwinkel der RlUckenlehne).

6. Armiehne, hochklappbar

Die Armlehnen lassen sich bis zum Anschlag {(parallel zur Riickenlehne) hochklappen
und werden in dieser Position ohne Arretierung gehalten.

7. Sicherheitskopfstiitze

Die Héhe der Kopfstiitze kann durch Herausziehen bzw. Einschieben in vier Stufen
eingestellt werden.

8. Tastschalter fiir Unterstiitzung der Lendenwirbelséule

Durch Betatigen des Tastschalters (Symbol ,+*) kann das in der Ruckenlehne befindliche
Luftkissen die Wolbung der Rickenlehne in diesem Bereich vergréflern und so der
Kontur der Lendenwirbelsédule des Benutzers angepasst werden. Zum Verkleinern ist die
Luft wieder abzulassen (Tastschalter Symbol ,-* betatigen).

9. Adapter (starr)

Der Adapter ist nicht einstellbar.
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413 Beleuchtung

Das GAF 100 R/M besitzt fir beide Fahrtrichtungen ein Dreilicht — Spitzensignal (kombinierte
Signalleuchten), welches {lber den Zindanlassschalter betatigt wird. Bei Fahrtrichtungs-
adnderung muss durch Betatigen des entsprechenden Schalters (Pos. 10, Bild 22) die Be-
leuchtungsumschaltung erfolgen. Die Scheinwerfer sind so eingebaut, dass sich die Licht-
aufsetzpunkte ca. 8 bis 12 m vor den Kopftrager in Héhe SO befinden und eine Blendung
anderer Fahrzeuge vermieden wird.

Die Ladeflache kann mit einem Arbeitsscheinwerfer an der Kabinenrickwand beleuchtet
werden. Zusétzlich befinden sich auf dem Dach der Fahrzeugkabine weitere 4 Arbeits-
scheinwerfer. Alle 5 Scheinwerfer werden gleichzeitig ein- bzw. ausgeschaltet.

Um das Arbeiten neben dem Fahrzeug bei Dunkelheit zu erleichtern, ist das GAF 100 R/'M
mit einer Gleisfeldbeleuchtung ausgestattet. Daflir sind im Bereich der Aulenlangtréager
beidseitig je 3 LED-Leuchtbénder installiert.

Kabinenbeleuchtung, Arbeitsbeleuchtung und eine Umschaltung der Beleuchtung bei Vor-
warts- und Ruckwartsfahrt werden durch Tastenkippschalter am Bedienpult durchgefihrt.
FOr den Anschluss einer Handlampe ist am Bedienpult, am Sammelklemmkasten ,Kfz-
Technik® und am Klemmkasten ,Kraftstrom® jeweils eine Steckdose installiert.

Fur die Nutzung von Anhdngern mit 12 V - Beleuchtung ist es notwendig, den Umschalter
(24 V - 12 V) seitlich links am Klemmkasten KK1 in Stellung 12 V umzulegen.
Dieser befindet sich auf der linken Fahrzeugseite unterhalb der Kabine.

414 Bedienung des Heizgerates

Die Bedienungs- und Kontrollelemente des Heizgerates sind seitiich rechts am Bedienpult
(Pos. 65, Bild 22) untergebracht. Bedienungs- und Wartungshinweise sind der als Anlage
beiliegenden Bedienungsanleitung fir das Heizgerdt Air Top Evo 55 zu entnehmen
(Anlage 3).

Das Heizgerat wird vom Kraftstofftank des Fahrzeuges mit versorgt. Zu beachten ist, dass
nach dem Fllen des Tanks mehrmals gestartet werden muss.

Bei Stillstand des Fahrzeuges und Betrieb des WEBASTO - Heizlliftgera-
tes, Typ Air Top Evo 55, ist darauf zu achten, dass sich im Bereich des
Abgasrohres keine brennbaren Materialien sowie temperatur-
empfindliche Sicherheits- oder Signaleinrichtungen befinden.

Der Batteriehauptschalter darf erst nach Auslaufen des Heizungsliifters
betédtigt werden.

Halten Sie die Ausgangséffnung des Heizgerates frei von stérenden Einflissen, um die Luft-
ansaugung nicht zu behindern.
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415 Bedienung der Klimaanlage

Fir die Kithlung, Be- und Entltftung wurde die Kabine des GAF 100 R/M mit einer Kiimaan-
lage ausgeristet. Diese befindet sich mittig auf dem Dach und ist mit einer darunter, an der
Decke montierten Verteilerplatte ausgerlstet. Der Klimakompressor wird direkt Uber den
Fahrmotor angetrieben. Die Bedienungs- und Kontrollelemente der Klimaanlage sind an der
Verteilerplatte angebracht. Bedienungs- und Wartungshinweise sind der als Anlage beilie-
genden Bedienungsanleitung fur die Klimaanlage CC5 zu entnehmen {Anlage 4).

4.16 Ladekran Palfinger PK 9501 A

4.16.1 Allgemeines

Im GAF 100 R/M ist ein Ladekran Typ PK 9501 A der Firma Palfinger eingesetzt. Der Kran
besitzt einen zentralen, mitdrehenden Bedienstand auf dem Hochsitz.

Des Weiteren ist die Steuerung des Kranes mit der dazugehdrigen Funkfernsteuerung
méglich (Bild 7).

Die gewéhlte Dimensionierung unterstiitzt ein Vorbeiladen von Langgut, und zusatzliche

Sicherheit bietet eine Handpumpe bei Havarien.
Drei Lastmomentenbereiche sind in Abhangigkeit von der Abstiitzung umschaltbar und er-

weitern das Leistungsprofil des GAF.
Die Hubwerksbegrenzung ist fiir Arbeiten unter Fahrleitungen angebracht und begrenzt die
Auslegeroberkante auf 4300 mm von SO. Die umschaltbare Drehwerksbegrenzung deckt

einen Schwenkbereich von 2x 225° ab.

Der Ladekran entspricht der DIN EN 12999 und der DAST-Richtlinie 011 sowie der Unfall-
verhiitungsvorschrift der gewerblichen Berufsgenossenschaften "Krane" (DGUV-V52)

Grundlage fir die Inbetriebnahme und Bedienung des Kranes ist die mitgelieferte Betriebs-
anweisung.

Bei Arbeiten unter Fahrleitungen sind besonders die Vorschriften der
Netzbetreiber zu beachten!

Kranarbeiten im Bereich von Betriebsgleisen sind verboten!
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Bild 6: Ladekran
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4.16.2 Inbetriebnahme des Ladekranes

Zur Bedienung des Ladekranes ist nur eine unterwiesene,
vom Betreiber beauftragte Person berechtigt!

Bild 7: Fernbedienung Ladekran

Zusiatzlich zu der Betriebsanleitung des Kranes sind folgende Hinweise vor der
Inbetriebnahme zu beachten:

+ Bei Arbeiten unter oder in der Ndhe spannungsfiuhrender Fahrleitungen wirkt die
elektro-hydraulisch gesteuerte Hubwerksbegrenzung bei 4300 mm Uber SO.
Ein notwendiges Uberfahren der Hubwerksbegrenzung ist Gber den Schlisseltaster
méglich. Dieser befindet sich am Kranbedienstand, oben links (Bild 8).

* Beij Arbeiten an mehrgleisigen Strecken muss der Schwenkbereich zum nicht gesperrten
Betriebsgleis durch Vorwahl des Drehwerksbereiches gesperrt sein. Die Drehwerksbe-
grenzung wird elektro-hydraulisch gesteuert.

* Der Einsatz des Kranes ist nur fur Gleisiberhéhungen bis 150 mm gestattet.

Zur Inbetriebnahme des Kranes muss die Federspeicherbremse betétigt und angelegt sein.
Durch Betitigen des Schalters ,Nebenabtrieb” (Pos. 20, Bild 22) bei abgeschaltetem
Dieselmotor ist der Kran einsatzbereit.

Mit dem Starten des Dieselmotors wird (iber den Nebenabtrieb und ein Verteilergetriebe eine
Zahnradpumpe angetrieben, die den fir den Kranbetrieb erforderlichen Olstrom erzeugt.

Das Ausfahren der Abstlitzzylinder wird einzeln Uber die jeweiligen Handsteuerschieber auf
dem Kranbedienstand gesteuert (Bild 9). Vor dem Ausfahren der Abstitzzylinder sind die
Sicherungsketten zwischen dem Fahrgestellrahmen und dem Stltzteller zu Idsen.
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Nach Abschluss der Arbeiten und Wiedereinfahren der Abstltzzylinder sind vor Fahrtbeginn
die Sicherungsketten wieder einzuhangen, um ein unbeabsichtigtes Ausfahren der Zylinder

zu verhindern.
Alle weiteren Bedienhandlungen des Kranes sind aus der dazu gehdérigen Betriebsanleitung

(Anlage 2) zu entnehmen, ebenso die Aullerbetriebsetzung.
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Bild 9: Handsteuerschieber Abstiitzung

GBM Gleisbaumechanik Brandenburg/H. GmbH Stand Dezember 2018

Betrisbsanleitung GAF 100 R/M

36



4.16.3 Notbedienung

Bei einem Motorausfall mit intakter oder ausgefallener E-Anlage ist die Handpumpe zur
Druckerzeugung zu betétigen (Bild 10). Diese befindet sich mittig unterhalb der Ladepritsche
und ist Uber die vordere Wartungsklappe zugénglich.

Die weiteren Tétigkeiten entsprechen den normalen Bedienhandlungen.
Die Funktionen werden Uber das Bedienpult in der Krankabine gesteuert, die Fernbedienung

ist ohne Funktion.
Ladekran und Abstiutzung kénnen somit in ihre Transportstellung gebracht werden.

L)
4

———

Bild 10: Vordere Wartungsklappe auf Pritsche,
darunter Handpumpe fiir Notbedienung Ladekran

Die Ladepritsche muss so beladen werden, dass die vordere Wartungs-
klappe im Havarie-Fall schnellstmdglich {ohne Kraneinsatz) zugdnglich
ist. Darunter befinden sich die Handpumpe fiir die Not-Kranriickstellung
und die manuelle Bedienung des Verteilergetriebes!
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4.17 Ladepritsche

Das GAF 100 R/M ist mit einer beidseitig kippbaren Ladepritsche ausgestattet. Sie besteht
aus folgenden Komponenten:

1 Grundrahmen (Schweiflkonstruktion aus Stahlprofilen)

3 Siebdruck-Bodenplatten

4 Seitlich kiappbare Stahl-Bordwénde

2 feststehende Stahl-Bordwénde

4 steckbare Stahl-Bordwénde, zum Transport fiir Langgut

2 Hilfsrungen

2 ausklappbare Stltzstreben, zur Abstlitzung bei gekippter Pritsche

2 Wartungsklappen:
o Vordere: Zugang zu Krannotpumpe; Partikelfiltersteuerbox, -pumpenbox und -Injektor;

Eickhoff-Verteilergetriebe
o Hintere: Zugang zu Flllstutzen des Hydrauliktanks

1 Kranablageplatte

Beim Beladen der Ladepritsche ist darauf zu achten, dass die vordere
Wartungsklappe im Havarie-Fall schnellst méglich frei gerdumt werden

kann, um die Krannotbedienung zu gewéhrleisten!

418 Verhaltensanforderungen beim Verladen von Langgut

=+ Litm = "gq[mm"]

Bild 11: Verladen von Langgut
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Auf dem GAF 100 R/M kann auf jeder Seite jeweils eine Schiene mit einer maximalen Lange
von 10,25 m verladen und transportiert werden. Dabei darf die Schiene entweder Uber die
vordere oder die hintere Pufferbohle maximal 2,5 m uberhdngen. Ein gleichzeitiger Uber-
hang tber die vordere und die hintere Pufferbohle ist nicht gestattet.

Die Schienen sind
mit der Halterklaue
und Klemm-
schrauben sowie
dem Steckbolzen
gegen Verrutschen
zu sichern,

Der Transport hat so zu erfolgen, dass die Schiene entgegen der Fahrtrichtung Uberhangt.
Ausnahme stellt das Rangieren im Bahnhofsbereich dar.
Bei Schienen, die l&nger als 10,25 m sind, muss generell ein Anh&nger mitgeflhrt werden.

vorzunehmen. (Das Abziehen der Schienen nach vorn oder hinten ist

Das Be- und Entladen mit Schienen ist im Stillstand des GAF 100 R/M
nicht gestattet.)

Ausdriicklich muss darauf hingewiesen werden, dass das Ablegen von
Werkzeugen auf diesen seitlichen Ladeflichen grundsétzlich verboten
ist, da es nicht ausreichend gesichert werden kann.

Verladen von Schienen durch seitliches Einschwenken

Steckrungen im Kabinenbereich entfernen

Obere Aufstiegsleitersprosse herunterklappen

Steckbordwénde herausnehmen

Seitenbordwand abklappen

nach dem Verladen sind die Schienen durch die Steckrungen und die Seitenbordwand
sowie Halteklauen zu sichern
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419 Transportanweisung

4.19.1 Grundsitzliches

Soll ein GAF 100 R/M nach einem anderen Einsatzort umgesetzt oder aus anderen Griinden
(z. B. Generalreparatur durch Vertragswerkstatt) transportiet werden, so ist er nach den in
den Abschnitten 2, 3 und 4 gegebenen Richtlinien von Fachkraften in den Transportzustand
zu bringen und in diesem Zustand zu transportieren, wobei die fir die jeweilige Verkehrsart
geltenden Bestimmungen zu beachten sind.

Vor seiner Wiederinbetriebnahme nach durchgefilhrtem Transport ist der betriebsbereite
Zustand gemdal Abschnitt ,inbetriebnahme GAF 100 R/M" der Bedienungsvorschrift wieder
herzustellen.

4.19.2 Transport durch StraBenfahrzeuge

Vor dem Transport durch Straenfahrzeuge ist der GAF 100 R/M in den Transportzustand zu
versetzen.

Folgende Malnahmen sind dazu durchzufithren:

die Bordwénde sind hochzuklappen und zu arretieren

der Batteriehauptschalter der elektrischen Anlage ist auszuschalten
die Haltebremse des GAF 100 R/M ist zu arretieren

der Ausleger des Ladekranes ist in die Transporistellung zu bringen
(siehe Bedienungsanleitung Ladekran)

> 2 & @

Beim Verladen des Fahrzeuges ist nach dem Anschlagschema fiir SKL 26 zu
verfahren.
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Beim Anschiagen Steckwiinde
der Ladepritsche herausmehmen
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Seil 1. Tragkraft: 8000 kp Seil 2: Tragkraft: 8000 kp
Linge: 4000 mm Lénge: 3000 mm
Bild 12: Anschlagschema
Werden die dort genannten Anschlagmittel und Anschlagpunkte nicht
angewendet, ist ein sicheres Verladen nicht gewéhrleistet.
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Vor der Durchfiihrung des Transportes iiber offentliche Stralen der
Bundesrepublik ist wegen der liberschrittenen zuldssigen Breite (Breite
GAF 100 R/M = 2600 mm; zuldssige Breite It. § 30 der StVO = 2500 mm),
die Erlaubnis der Polizei einzuholen.

Die Auswahl des Transportes muss anhand der in der Bedienungsanleitung GAF 100 R
genannten technischen Parameter und unter Beachtung der in den Absétzen 2 - 4 des § 30
der StVO festgelegten Male erfoigen.

4.19.3 Transport durch Schienenfahrzeuge

Wird der Transport des GAF 100 R/M durch die Deutsche Bahn AG mittels Schienenfahr-
zeuge durchgefiihrt, ist zunachst, wie im Punkt 2 der Transportanweisung dargestellt, der
Transportzustand herzustellen.

Das Anschlagen des GAF 100 R/M muss nach dem Anschlagschema erfolgen.

Nur bei der Anwendung der im Anschlagschema genannten Seile ist ein sicheres Verladen
des Fahrzeuges gewdhrleistet. Bei der Verladung des GAF 100 R/M auf Guterwagen sind
die Verladungsvorschriften des Heftes 1b der DEGT zu bericksichtigen.

Die beim GAF 100 R/M besonders zu beachtenden Bedingungen sind dem Verladeschema
zu entnehmen. Nur bei der Einhaltung der dort aufgezeigten Forderungen ist ein sicherer
Transport mittels Schienenfahrzeuge méglich.

4.19.4 Abhschleppen

Das GAF 100 R/M kann, ohne eigenen Fahrantrieb {(z. B. Motor defekt), von einem anderen
Schienenfahrzeug abgeschleppt werden.

Vor dem Abschleppen des GAF 100 R/M, ist zundchst das Lastschaltgetriebe in Leerlaufstel-
lung zu bringen (Pos. 4, Bild 22).

AnschlieRend ist das Fahrzeug gegen wegrollen zu si- e
chern und das Verteilergetriebe in die Neuralstellung zu TR
schalten. Dies kann bei vorhandenem Luftdruck, ablesbar
am weilen Zeiger des Doppelmanometer (Pos. 33, Bild
22), mit dem Schalter Getriebestellung ,Neutral“ (Pos. 18,
Bild 22) erfolgen.

Wenn kein Luftdruck mehr im System vorhanden ist, muss
die Umstellung manuell realisiert werden. Dies kann direkt
am Verteilergetriebe durch manuelles betétigen der
Schalthebel durchgefithrt werden. Dafir ist zuvor der Ku-
gelhahn zur Entliftung der Schaltzylinderpneumatik zu
betatigen. Der Zugang ist Uber die vordere Wartungsklap-
pe auf der Ladepritsche gewahrleistet. Verteifergetriebe: ,Neutral”

Die Transportgeschwindigkeit von 100 km/h darf nicht iiberschritten
werden.
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Erfolgt das Abschleppen durch ein anderes Gleisarbeitsfahrzeug nicht regelfahrzeug-
typischer Bauart, so sind die Fahrzeuge mit den zugelassenen Kuppelstangen zu kuppeln.

Vor dem Abschleppen des GAF 100 R/M sind:

» der Hauptluftbehalter inkl. seiner Leitungen HB volistandig zu entliften,

« die Federspeicherbremse anzulegen und anschlieBend die mechanischen Notldseein-
richtungen der Klotzbremseinheiten zu betatigen, um die Federspeicher zu lbsen,

¢ der Hebel des Fuhrerbremsventils Fb 11 in Abschlussstellung zu bringen.

Die Versorgung der indirekt wirkenden Bremsanlage erfolgt dann ausschlieflich Gber die mit
dem Zugverband gekuppelte Hauptluftleitung HL, die Bremsanlage wird von dem dann
aktiven Zugfahrzeug des Zugverbandes aus betétigt.

P
Normalstellung

G
Stellung beim Transport
des GAF im Zugverband
als Schlusslaufer

(Wah! in Abhangigkeit
fahrdienstlicher VVorgaben)

Bild 13: Bremsumstelleinrichtung ,,G-P*

ACHTUNGI

Bei druckloser Luftanlage darf nur abge-
schleppt werden, wenn die Federspeicher
entspannt sind. Dazu sind nach dem
Anlegen der Federspeicherbremse die
Notloseeinrichtungen durch Herausziehen
an jeder der 4 Klotzbremseinheiten zu be-

titigen. Die Federspeicherbremse ist zur NotlGse-
Wiederinbetriebsetzung erst wieder wirk- j elnrichtung
sam, wenn die Federspeicher erneut mit fiir Feder-
Druckluft beaufschlagt und anschlieBend —~_ B spelcher
entliiftet werden.

(2 — 3 x Anlegen und Lésen heben den
mechanisch notgelésten Zustand wieder
sicher auf)
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4.19.5 Kuppeln GAF 100 R/M mit Regelfahrzeugen

Das GAF 100 R/M besitzt eine UIC-gerechte Zug- und StoRReinrichtung.

Regelfahrzeug nicht eingeschaltet werden!
Die Bremsen diirfen nicht bedient werden!

: Der Eigenfahrantrieb des GAF 100 R/M darf beim Bewegen durch ein
(siehe auch Punkt 4.19.4 ,Abschleppen®)

Zulassige Hichstgeschwindigkeiten gezogen / geschoben: max. 100 km/h

4.19.6 Kuppeln des GAF 100 R/M mit Nebenfahrzeugen

Beim Kuppeln von Mittelpufferkupplung mit Rockinger Kupplung ist die Kuppelstange nach
Zeichnungs-Nr.: 37.027-05002 zu verwenden und wie im Punkt 4.19.5 zu verfahren.

Far das Kuppeln von Rockinger zu Rockinger Kupplung ist nur das Kuppeleisen
Rd-10.012-003 anzuwenden.

4.19.7 Hinweise zum Ankuppeln

Beim Kuppeln der Automatischen Kupplungen ist folgendes zu beachten;
1.  Kuppelstange in die Kupplung einkuppeln, die gegebenenfalls héher liegt.
2.  Kuppelstange so justieren, dass sie in der Waagerechten steht.

3. Bei der gegeniiberliegenden Kupplung Handhebel in die 2. Raststellung driicken und
priifen, ob das Fangmaul feststeht.

4.  Zwischenraum zwischen dem GAF und dem stehenden Fahrzeug verlassen.

5. Die Bremsen sind zu ldsen.

6. GAF 100 R/M langsam zuriicksetzen.

7. Die Kuppelstange muss die Mitte der unteren Lappen des Fangmaules treffen. Bei
Nichtbeachtung kénnen Fangmaul, Kuppelstange und Stitzeinrichtung beschadigt

werden.

8.  Kontrolle des vorschriftsméaRigen Zustandes an der Kupplung muss unbedingt erfolgen.
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Der Kontrollstift darf nach dem Einkuppeln nicht aus seiner Fllhrungsbuchse herausstehen.

Ein Hervorstehen des Kontrollstiftes aus seiner Flihrung zeigt an, dass nicht richtig einge-
kuppelt ist, es besteht UNFALLGEFAHR!

Anschluss der Versorgungsleitungen

Die Pneumatik- und Elektroleitungen zwischen dem GAF 100 R/M und einem anderen
Fahrzeug oder Anhanger sind zu verbinden.

Fur den Einsatz von Anh&ngern mit 12 V Beleuchtung ist der Schllsselwahlschalter am
Klemmkasten (Kabinenaufstieg) zu betéatigen.

Beim Anschluss der nebenfahrzeugtypischen Bremsleitungen ist der dem GAF 100 R/M ge-
gentberstehende Kupplungskopf zu nufzen.
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1

1 Steckdose 24 V Signalbeleuchtung

2 Absperrhahn

3 Kupplungskopf nebenfahrzeugtypische
Bremsanlage

Bild 14: Anschlussbelegung

Nach dem Ankuppeln sind folgende Funktionen zu {iberpriifen:
. Die Funktion der Signalleuchten sind vom GAF 100 R/M zu prifen.

° Ebenfalls vom GAF 100 R/M aus wird der Bremsluftdruck kontrolliert und erforderli-
chenfalls auf den vorgeschriebenen Wert gebracht.

4.19.8 Hinweise zum Auskuppeln

1. Die Pneumatik- und Elektroleitungen sind zu lésen.

2. Handhebel an der Kupplung des gezogenen Fahrzeuges bis zum Anschlag (1. Rast)
betatigen.

3. GAF 100 R/M langsam nach vorn setzen.

4. Das Fangmaul wird beim Herausgleiten der Kuppelstange durch den Lésehebel auto-
matisch festgestellt.

5. Kuppelstange aus der Kupplung des GAF 100 R/M entfernen.
Beim Betrieb des GAF 100 R/M ohne Anhé&nger sind die Pneumatik-Anschliisse am GAF

100 R/M durch Schutzkappen zu verschlieflen. Die Leitungen und die Kuppelstange sind bei
Nichtbenutzung im Werkzeugkasten aufzubewahren.
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4.20 Beschreibung der Kabine

Die Kabine des GAF 100 R/M ist eine Stahlkonstruktion entsprechend den Vorgaben der DIN
EN 14033-1.

AbmaRe der Kabine: Breite 2700 mm
Lange 2951 mm
Standhéhe 1900 mm

Um den Transport von Langschienen zu erméglichen, sind die Kabinenseiten im unteren
Bereich tunnelartig ausgespart. Fur Wartungsarbeiten kann die Kabine Gber eine Hydraulik

gekippt werden.

Auf jeder Seite der Kabine befindet sich eine Schwenkschiebetr, die ein seitliches Ein- und
Aussteigen ermdglicht. Beim Fahren mit geoffneter Tur verhindert eine Raststellung das un-
beabsichtigte Zuschlagen. Zusétzlich kann die Turdffnung mit einer Kette abgesperrt werden.

EinschlieRlich des mit dem Bedienpult verbundenen, drehbar gelagerten Fahrersitzes (Bild 1)
sind 8 Sitzplatze vorhanden. Das Bedienpult befindet sich vor dem Fahrer und nimmt alle
elektrischen und pneumatischen Bedienelemente auf.

Zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse besitzt jede Frontscheibe einen Scheibenwischer.

Die Ausriistung der Kabine wird weiterhin durch Oku-Tasche, Verbandskasten und einen
6 kg Pulverléscher vervollstandigt. Aus Grunden des Larmschutzes erfolgt die Lagerung der
Kabine auf 8 Schwingisolatoren mit 4 Auflagepunkten.

Die Seitenwinde, das Dach und besonders der Fuboden sind zur Schallabsorption mit
Dammmaterial ausgekleidet. Die Beheizung der Kabine erfolgt durch ein Heizgerat Typ
Air Top Evo 55. Die HeiBluft wird sowie an der Front- und Heckscheibe durch regulierbare
Dusen in den Innenraum eingeblasen.

Die Anordnung der Luftdisen gewéhrleistet das Nichtbeschlagen der Scheiben. Die Luftung
der Kabine erfolgt Uiber das Heizgeréat und tiber eine eingebaute Dachklappe. Das Heizgerat
wird vom Dieselkraftstofftank aus versorgt.

Des Weiteren ist die Kabine mit einer Aufdach-Klimaanlage vom Typ CC5 klimatisier- und
beltiftbar. Sie wird direkt Uber den Fahrmotor angetrieben und ist mittels, an der Decke mon-
tierten, Verteilerplatte regulierbar.

Die Scheibenwischwasserbehélter befinden sich hinter der jeweiligen Abdeckung unter
Front- und Heckscheibe.
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4.21 Kippen der Kabine

Bild 15: Kabine, gekippt

Fir Reparatur- bzw. Wartungsarbeiten kann die Kabine des GAF 100 R/M um ca. 45° nach
vorn gekippt werden. Ein hydraulisches Mikroaggregat versorgt zum Kippen der Kabine zwei
Hydraulikzylinder, die am Fahrgestellrahmen montiert sind.

Hochfahren (Ankippen):

Der Taster ,Kabine kippen® (Schliisseltaster mit Sicherheits-
schlissel) ist zu betétigen. Er befindet sich auf der linken Fahr-
zeugseite vor der Ladepritsche. Gleichzeitig muss die mechani-
sche Entriegelung des hinteren, [inken KabinenfuBes
betdtigt werden, um ein Ankippen zu ermdglichen.
Im letzten Bereich des Kippvorganges rastet eine mechanische
Kabinensicherheitsstitze ein. Sie ist im Sinne einer
zuséatzlichen mechanischen Sicherung montiert. Vor dem Start
eines Absenkvorganges muss sie wieder mechanisch entriegelt
werden.
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Absenken:

Schllisseltaster

Entriegelung
Kabinenfuly

Entriegelung
Kabinensicher-
heitsstiitze

Bild 16: Schiliisseltaster ,,Kabine Kippen“

Die mechanische Verriegelung der Kabinensicherheitsstitze ist mittels eines
Bowdenzuges mit Handgriff zu [6sen. Zum Absenken ist der Schilsseltaster in
die entgegengesetzte Richtung zu betétigen!

Im Moment des Ablegens der Kabine rastet die mechanische Verriegelung am
linken, hinteren Kabinenfu® wieder ein und sichert die Kabine gegen
Abheben.

In beiden Hydraulikzylindern sind Rohrbruchsicherungen montiert, die bei Ha-
varien (z. B. Platzen eines Hydraulikschlauches) ein unbeabsichtigtes,
schnelles Absenken der Kabine verhindern.

Ein jeweils an den Zylindern angebrachtes Wegesitzventil steuert den
Olstrom. Uber eine Strémungsdrossel (montiert in der Ndhe des Mikroaggre-
gates) kann die Kippgeschwindigkeit reguliert werden.

(Hinweise: Eine zu hohe Kippgeschwindigkeit kann zu einem Ansprechen der
Rohrbruchsicherungen in den Zylindern fuhren. Ein vollstandiges Schlielen
der Strémungsdrossel verhindert jegliche hydraulische Bewegung.)

Vor dem Ankippen der Kabine unter spannungsfiihrenden Fahrleitungen
ist zu priifen, ob der betriebsdienstlich vorgegebene Sicherheitsabstand
sicher eingehalten werden kann!
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4.22 Bedienung des Generators

Der Generator wird mit dem Schalter 20 (Bild 22) bei ausgeschaltetem Motor zugeschaitet.
Danach ist der Motor zu starten. Wenn die Nennlaufdrehzah! von 1500 U/min erreicht ist,
wird vom Generator eine Versorgungsspannung von 230 V bzw. 400 V zur Verflgung ge-
stelit. Dazu muss am Klemmkasten der Hauptschalter Generator (Bild 17) betétigt werden.
Zur Uberwachung der Spannung, der Stromstérke und der Frequenz des Generators sind im
Klemmkasten Anzeigeinstrumente vorgesehen. Alle Steckdosen besitzen je eine separate
Sicherung.

=Xt ; '

~— Nur zum Prifen
der Phasen

Bild 17: Hauptschalter, Generator

4.23 Mobile Zugfunkstation MESA 23

Durch die Zugfunkstation ist eine stdndige Kommunikation zwischen Dispatcher, Fahrdienst-
leiter und Triebfahrzeugfihrer méglich, andererseits kdnnen Notrufe empfangen und
gesendet werden.
Ein zusatzlicher Vorteil des Selektivrufes der MESA 23 ist die erhéhte Sicherheit im Schie-
nenverkehr. Jetzt kann jeder Fahrzeugfihrer in jeder Situation sofort die notwendigen MaR-
nahmen einleiten.

Notrufe des Fahrzeugfiihrers werden auch bei besetztem Funkkanal vom Streckendispat-
cher, von allen an die empfangende Feststation angeschlossenen Fahrdienstleitern und allen
MESA-Stationen empfangen, die sich im Versorgungsbereich der Feststation befinden. Um-
gekehrt kommen Notrufe des Streckendispatchers und der Fahrdienstleiter auch dann bei
den einzelnen MESA-Stationen an, wenn diese auf einen Simplexkanal umgeschaltet sind.
Die Inbetriebnahme erfolgt am Bedienfeld der MESA 23, die Anschaltung nur mit Batterie-
hauptschalter.
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4.24 Zugsicherungssystem I60R — PZB 90 (Indusi)

Aufgabe der Induktiven Zugsicherung ist es, durch Zwangsbremsung Unfalle oder Gefahr-
dungen zu verhindern, wenn Halt zeigende Hauptsignale, Vorsignale in Warnstellung oder
Geschwindigkeitsbeschrankungen von Fahrzeugfihrern nicht beachtet werden.

Die [ndusi-Fahrzeugeinrichtung ist bei allen fihrenden oder alleinfahrenden Fahrzeugen
einzuschalten.

Ungerechtfertigtes Ausschalten einer betriebsbereiten Indusi-Einrichtung
ist verboten!

Zugdateneingabe

Durch Hochklappen der Sitzfliche des Beifahrersitzes kann der LokfUhrer die aktuellen
Zugdaten (Bremsart, Bremshundertstel, Zugnummer, Triebfahrzeugfihrer-Personalnummer)
eingeben.

Langere Zeit oder dauernd glltige Daten wie Raddurchmesser, Fahrzeugnummer, Datum
und Uhrzeit gibt das Instandhaltungspersonal mit dem Prifgerét (ber die Serviceschnittstelle
ein. Eine Kontrolle der eingestellten Zugdaten ist Uber das Prifgerdt oder das sechsstellige
Anzeigefeld auf der I60R-Rechnerbaugruppe méglich.

Einsteiltabelle

Daten des Zuges Einstellwerte | 60-R wahit
Bremsart vorhandene Bremsart Bremshundertstel Programm LM zeigt
Bremshunderistel Dauerlicht
G alle Werte 01 entspr. vorhand. u 55
Bremshundertstel

<65 08 entspr. vorh. Brh. u 55

P 66 — 100 08 entspr. vorh. Brh M 70
=101 08 entspr. vorh. Brh 0 85
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I60R-Betriebsprogramm

Das I160R-Betriebsprogramm fiihrt eine zeit- bzw. wegabhiingige Uberwachung durch.

Prinzipieller Ablauf:

Nach dem Aufriegeln des FUhrerstandes steuert das Betriebsprogramm, abhéngig von den
eingestellten Zugdaten, einen der drei blauen Leuchtmelder (55, 70, 85) auf dem Fihrer-
stand an. Gleichzeitig tritt die Uberwachung auf die damit verbundene Hochstgeschwindig-
keit in Aktion.

Nach einer INDUSI-Beeinflussung wird eine Uberwachungsgeschwindigkeit gebildet, fir die
abhéngig von der Art der Beeinflussung (1000 Hz, 2000 Hz oder 500 Hz) folgende Abldufe

gelten:
1000 Hz - Beeinflussung

Um eine Zwangsbremsung nach emner 1000 Hz-Beeinflussung zu vermeiden, muss der
Fahrzeugfihrer innerhalb von 4 s die Wachsamtaste (Tw) betétigen. Gleichzeitig mit dem
Tastendruck leuchtet der gelbe Leuchtmelder ,1000 Hz" auf. 2,5 s nach erfolgter Beein-
flussung beginnt eine zeitabhangige Abnahme der Uberwachungsgeschwindigkeit
entsprechend der eingestellten Bremsart und den Bremshundertsteln bis zur angehangten
Geschwindigkeitsprifung 85, 70 oder 55 km/h nach 20, 26 oder 34 s. Der gesamte
Uberwachungsweg betrigt mindestens 700 m.

2000 Hz - Beeinflussung

Das Uberfahren eines ,Halt*-Signals (2000 Hz aktiv) lést grundsétzlich eine Zwangs-
bremsung aus. Nach Anhalten des Fahrzeuges kann der Fahrzeugfiihrer durch Betétigen der
Freitaste (Tr) die Zwangsbremsung Iésen. Das gewollte Uberfahren eines ,Halt“-Signals ist
durch das Einlegen des Befehlsschalters (Tg) moglich. In diesem Fall leuchtet der weile
Leuchtmelder ,Befehl 40" und die Geschwindigkeit des Fahrzeuges wird auf maximal
45 km/h (Befreiungsgeschwindigkeit} (berwacht.

500 Hz - Beeinflussung

Unmittelbar nach der 500 Hz-Beeinflussung leuchtet der rote Leuchtmelder ,500 Hz" auf. Die
zulassige Héchstgeschwindigkeit am Beeinflussungsort betrégt abhingig von der Bremsart
und den Bremshundertsteln 65, 50 oder 40 km/h. Danach verlduft die Uberwachungs-
geschwindigkeit wegabhangig bis auf 45 km/h, wobei der gesamte Uberwachungsweg 200 m

betragt.
Ldsen von Zwangsbremsungen

Bei der INDUSI I60R lassen sich die Zwangsbremsungen auf verschiedene Art l6sen.
Zwangsbremsungen, die durch Uberschreiten der maximalen Geschwindigkeit ausgeldst
werden, l6sen sich selbsttétig nach Unterschreiten dieser Geschwindigkeit.
Zwangsbremsungen, die durch Uberschreiten der Uberwachungsgeschwindigkeit ausgeltst
werden, lassen sich unter 30 km/h mit der Freitaste (T, [6sen.

Trotzdem muss das Fahrzeug innerhalb von 15 s zum Stillstand kommen. Der Vorteil dieser
Mdaglichkeit ist, dass die Hauptluftleitung friher nachgefiillt werden kann.

Im Sinne der Sicherheit ist ein Nulistellungszwang installiert. Der Fahrschalter ist nach einer
Zwangsbremsung im Stillstand des Fahrzeugs bewusst auf ,Neutral® zurlickzustelien und
kann anschlieend wieder betéatigt werden.
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Stérungsbehandlung / Abschaltung INDUSI [60R

Der I160R-Rechner kann Stérungen in der Peripherie und in der Zentraleinheit weitgehend
selbst erkennen. Jede Stdrung wird dem Triebfahrzeugfithrer durch Blinken des gelben
Leuchtmelders und einen kurzen Hupton angezeigt und mit threr Stérungsnummer zur
Datenspeicherkassette Ubertragen.

Die Stérungsnummern vereinfachen die Fehlersuche bei der Instandsetzung.

1.

Durch Abschaltung des ,Stdrschalters® (Herausziehen F1.21) kann bei Stérungen oder
wenn es vorgeschrieben ist (z. B. beim Rangieren), die INDUSI auer Betrieb genom-
men werden. Die zulassige Geschwindigkeit betrégt 100 km/h.

Das kurzzeitige Abschalten der INDUSI ist durch Betatigen des ,INDUSI-
Hauptschalters® (F1.71) und des Batteriehauptschalters méglich (Bsp.: Dauerbeein-
flussung bei Halt unmittelbar Ober einem wirksamen 1000 Hz- oder 2000 Hz-
Magneten). Ist durch Auftreten von UnregelméRigkeiten die Abschaltung der INDUSI
erforderlich, so ist die Sicherung (F1.11) im Klemmkasten KK1 (befindet sich hinter der
Aufstiegsleiter auf der linken Fahrzeugseite) zu 6ffnen und der Luftabsperrhahn an der
Bremswirkgruppe (befindet sich auf der linken Fahrzeugseite zwischen, dem Batterie-
kasten und Klemmkasten KKO (Bild 18) unter dem AuRenlangtréger) zu schlieen (He-
bel ist nach links umzulegen).

Bild 18: Absperrhahn PZB ,Betrieh — Stérung”
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Verhaltensanforderungen bei Ausfall der INDUSI

Wenn eine Stérung angezeigt wird, muss der Fahrzeugfiihrer dem Fahrdienstieiter die
UnregelméBigkeiten melden.

Der Fahrzeugfiihrer ist verpflichtet, den Schaden im nachsten Bahnhof oder in der néchsten
INDUSI-Werkstatt beseitigen zu lassen.

Erst nach Instandsetzung der INDUSI ist das Fahrzeug wieder freiziigig verwendbar.

Einsteliung der Zugart
Brema-% | AP | G
»101 0
tein punkiiSmige Uberwachung =" B JY
=86 u
Avclmih)
Zugat M
Zuget U
80 o
/ S0%M =
404 U T
I Batrelunge-
| geachwindighelt
|
> ] ;
N 0 #0 +
> A 200m .
Uberwachtng bel 1000-Hz-Besinflussung Uberwachung bal 500-Hz- [ 2000-Hz-Bealnfisaung

Bild 19: Uberwachungsfunktion der INDUSI
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Bild 20: Betriebsprogramm der Indusi
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4.25 Sicherheitsfahrschaltung (Sifa)

Far die Sicherheitsfahrschaltung kommt das elektronische Sifa - Schaltgerat ES 70/1 der
Bauart Deuta zur Anwendung. Dieses Gerét arbeitet zeitabh&ngig und entspricht dem UIC -
Kodex 641-2 V. Die Einrichtung hat die Aufgabe, fir den Fall, dass der Fahrer wahrend der
Fahrt dienstunfdhig wird, die Antriebskraft des Fahrzeuges abzuschalten und die
automatische Bremsung einzuleiten. Die Sifa wird bei einer Geschwindigkeit >5 km/h aktiv.

Der Fahrzeugfithrer kann mit der Hand den Sifa-Handschalter bzw. mit dem Ful den Ful-
taster betdtigen (Anmerkung: Hand- und Fuflitaster sind nur getrennt voneinander bedien-
bar).

Bei nicht betétigtem Taster wird nach einer Zeit von 2,5 Sekunden ein Hupsignal gegeben
und nach weiteren 2,5 bis 4,5 Sekunden eine Schnellbremsung eingeleitet. Innerhalb einer
festgelegten Zeit, 20 bis 80 Sekunden, muss der Fahrzeugfuhrer den Sifa-Taster einmal kurz
loslassen. Geschieht das nicht, wird das durch eine Kontrolilampe angezeigt. Aullerdem
wirkt die Sifa dann so, als ob der Sifa-Taster nicht gedriickt worden wére. Es erfolgt also
nach 2,5 Sekunden ein Hupsignal, nach weiteren 2,5 bis 4,5 Sekunden die Zwangsbrem-
sung. Der Sifa-Taster (Pos. 5, Bild 22) ist auf dem Bedienpult zwischen Getriebeschalter und
Bremshebel angeordnet. Der Sifa-Umgehungsschalter (Pos. 29, Bild 22) befindet sich auf
dem Bedienpult Gber dem Ziindanlassschalter.

Eine eingeleitete Zwangsbremsung kann in jeder Phase durch Betitigung des Sifa-
Tasters unterbrochen werden.

Al

[
Ji
»

Bild 21: Sifa-Ventil mit Ein/Aus-Schalter
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5 Regelungen zum Einsatz fiir das Gleisarbeitsfahrzeug
GAF 100 R/M

Es sind stets die Netzzugangskriterien und Betriebsvorschriften des Netzbetreibers
einzuhalten!

5.1 Geltungshbereich

Dieses Teilheft gilt flr Leitungsorgane und Dienststellen, die mittelbar und unmittelbar an der
Vorbereitung und Durchfiihrung von Einsatzen des Gleisarbeitsfahrzeuges der Bauart GAF
100 R/M mit Ladekran beteiligt sind.

5.2 Allgemeine Einsatzbedingungen

5.2.1 Zweckbestimmungen

Das Gleisarbeitsfahrzeug GAF 100 R/M ist ein Nebenfahrzeug mit Regelzug- und Stolein-
richtung und hat einen eigenen Kraftantrieb. Das GAF ist zusétzlich mit einer selbsttitigen

Bolzenkupplung 40 ausgeriistet.

Fiir folgende Arbeiten kann der GAF verwendet werden:

Beférderung von Personen

Transport von Schienen, Materialien, Werkzeugen, Geréten u. a.
Rangieren von kleineren Einheiten bis zu einer max. Anh&ngelast von 40 t
Ladearbeiten mit Lasthaken

Anschluss von elektromotorischen Geréten bzw. Beleuchtung

5.2.2 Allgemeine Beschreibung

Der GAF ist ein zweiachsiges Fahrzeug mit Ladeflache, die durch klappbare und steckbare
Bordwande begrenzt wird. Das Fahrzeug besitzt einen eigenen Fahrantrieb, ein gerdumiges
Fahrerhaus mit beidseitigem Aufstieg, ein um 180° drehbares Fahrerpult sowie einen Lade-
kran mit verschiedenen Zusatzgeraten, Hub- und Schwenkwerksbegrenzung.

Als weiteres Zusatzgerat kann das Fahrzeug mit einem Generator, zum Antrieb elektrischer
Gerate, ausgeriistet werden.
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5.2.3 Technische Daten

Lange Uber Puffer

Héhe Ober SO

s in Arbeitsstellung mit Ladekran
ohne Hubbegrenzung
mit Hubbegrenzung

Breite aus Fahrzeugmitte
Dienstmasse

Nutzmasse

Metermasse
Achsabstand

Anzahl der Radsétze

Radsatzlast: - leer
- beladen

Bremsarten

Handbremse
kleinster befahrbarer Kurvenradius
zulassige Geschwindigkeiten

¢ bei Eigenfahrt
¢ bei Zugfahrt

6.2.4 Ausriistungen

9080 mm
3760 mm Transportzustand

10600 mm
4300 mm

1300 mm
17,3t
35t
2,34 t/im
4800 mm
2

8,7 t (max.)
10,5t

e indirekt wirkende Klotzbremseinheiten
direkt auf die Rader wirkend

» Anschiuss an die UIC-Bremssysteme ist
moglich

Federspeicherbremse
80 m

100 km/h
100 km/h

Beim GAF sind als sténdige Ausrtstung mitzufilhren:

eine weilk-rot-weille Flagge
zwei Hemmschuhe

ein Handfeuerltscher

ein Sanititskasten

eine Handleuchte, rot abblendbar

Die Signale Zg 1 und Zg 2 kénnen elektrisch geschaltet werden. Zusétzlich kann ein Signal

fur die Sperrfahrt geschaltet werden.
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53 Bestimmungen fiir den Transport

5.3.1 Vorbemerkungen

Das GAF 100 R/M ist ein schweres Nebenfahrzeug und als solches zu behandeln.
Der Transport ist zulassig:

mit Eigenfahrt

bei Kuppeln mit anderen Nebenfahrzeugen
bei Kuppeln mit Regelfahrzeugen
Einstellen in Zige; als Ausnahme

Das Einstellen in Zigen kann nur unter bestimmten Bedingungen erfolgen, als Schlusslaufer
bzw. am Ende des Zuges mit einer max. zuldssigen Anhangemasse von 40 {.

6.3.2 Geschwindigkeiten

Die Geschwindigkeiten fiir das Gleisarbeitsfahrzeug GAF 100 R/M betragen:

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt bei Eigenfahrt und Fahrt im Zugverband
100 km/h!

° bei Eigenfahrt als Schwerkleinwagen und gebremster zulassiger Anhéngemasse bis

40t
Neigung in %o Geschwindigkeit in km/h
i<10 80
10<i=<25 65
25<i=<40 55
Die Bremsgewichte betragen hierbei in der Stellung: P=221
G=19t

. bei Eigenfahrt als Kleinwagen

Neigung in %o Geschwindigkeit in km/h
0 55
10 50
25 45
40 40
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. bei Eigenfahrt als Kleinwagen mit ungebremster zuldssiger Anhadngemasse bis 40 t

Neigung in %o Geschwindigkeit in km/h
i=0 35
0<i<10 30
10<i=<25 20

Fur die Neigung | = 40 % gibt es keine Aussagen vom Zentralbereich Forschung und
Versuche Versuchszentrum 2 Minden / Aullenstelle Halle und sollte deshalb nicht =zur
Anwendung kommen.

. bei Fahrt im Zugverband
Im Zugverband kénnen Geschwindigkeiten bis v = 100 km/h gefahren werden. Das Brems-

gewicht betragt hierbei: P=G=13t

5.3.3 Anhd&ngemassen

Die zuldssige Anhdngemasse betragt gebremst und ungebremst 40 t bzw. 80 t (Regelzug-
einrichtung), dies gilt auch bei geschobenen Anhéngefahrzeugen.

5.3.4 Transport auf Strafen und Schienenfahrzeugen

Der Transport des GAF auf Straflle- bzw. Schienenfahrzeugen ist méglich, dabei sind die
Verladeanweisungen des Herstellers zu beachten.

5.3.5 Kuppeln von Nebenfahrzeugen

Das GAF 100 R/M ist mit einer selbsttadtigen Bolzenkuppiung 40 bzw. Rockinger Kupplung
ausgerustet.

. Kuppeln von Mittelpufferkupplung — Bolzenkupplung 40
Kupplungsstange nach Zeichn.-Nr. 37.027-05002

. Kuppeln von Bolzenkupplung 40 — Bolzenkupplung 40
Kupplungsstange nach Zeichn.-Nr. RD - 10.012-003 bzw.
Kupplungsstange nach Zeichn.-Nr. RD - 10.107-062

Bei diesen Kupplungsvarianten sind die entsprechenden Geschwindigkeiten und Anhinge-
massen einzuhalten.

GBM Gleisbaumechanik Brandenburg/H. GmbH Stand Dezember 2018 60
Betriebsanleitung GAF 100 R/M




5.3.6 Kuppeln mit Regelfahrzeugen

Zum Kuppeln sind zu verwenden:

. die vorhandenen Regelzug- und StoBeinrichtungen des GAF bzw. des anderen Regel-
fahrzeuges

In Ausnahmefallen:

. Kuppeln von Bolzenkupplung 40 mit Regelzugeinrichtung
Zugstange nach Zeichn.-Nr. 58.62/11

Beim Bewegen des GAF 100 R/M durch andere Fahrzeuge lber [&ngere Strecken mit hoher
Geschwindigkeit darf der Eigenfahrantrieb des GAF nicht eingeschaltet sein (Verfahrens-
weise siehe Abschnitt 4.19.4).

Des Weiteren miissen beim Schleppbetrieb durch Nebenfahrzeuge die Bremshundertstel
durch das bewegende Fahrzeug aufgebracht werden. Bei Zugfahrt mit Regelfahrzeugen
kénnen als Bremsgewicht P = G = 13 t angerechnet werden.

Die Fahrzeugbeleuchtung kann wahrend des nicht selbststdndigen Fahrens (Fahrt im Zug-
verband; in Schleppfahrt) durch die Verwendung eines Steckers abgeschaltet werden.
Dieser wird auf der abgeschalteten Fahrzeugseite in die Steckdose 24 V im Kopftrager ein-

gesetzt.

54 Bestimmungen fiir den Einsatz

5.41 Mindestgleisabstinde und Mindestabstinde

Beim Arbeiten auf mehrgleisigen Strecken kann der Schwenkbereich des Ladekranes zum
nicht benachbarten Gleis durch die Drehwerksbegrenzung gesperrt werden. Beim Arbeiten
mit dem Ladekran muss ein Mindestabstand a; =2 2,00 m zur Mitte nicht gesperrter Gleise

eingehalten werden.
Der Mindestabstand a; ist sichtbar fir den Bediener bzw. ggf. vom Einweiser zu markieren.

Unterschreiten Teile des Kranes oder der Last zeitweise oder stdndig diese Abstinde, ist
das Gleis zu sperren bzw. sind im Rahmen der Betra oder Betrieblichen Anweisungen

MafRnahmen zu beantragen

Bei Einhaltung des Mindestgleisabstandes ag bzw. Mindestabstandes a;sind in benachbarten
Gleisen grundsatzlich Geschwindigkeiten bis v = 120 km/h mdglich. Bei unglnstigen
Bedingungen hat der Bauleiter einen gréReren Abstand asfestzulegen.

5.4.2 Befordern von Personal

Mit dem GAF 100 R/M kdnnen einschlieRlich Bediener bis zu 8 Personen in der Kabine
beférdert werden.
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5.4.3 Transport von Schienen

Das Fahrzeug darf mit maximal 2 Schienen beladen werden. Dabei sind diese durch
Entfernen der Bordwandteile unter der Fahrerkabine ein- bzw. beidseitig bzw. zu je 1 Stick
abzulegen und mit den vorhandenen Schienensicherungen gegen Verschieben zu sichern.
So gesicherte Schienen oder sonstige lange Ladegiter dirfen max. eine Lénge von 10,25 m
aufweisen. Dabei darf die Schiene entweder (ber die hintere oder vordere Pufferbohle
hinaus Giberhédngen. Die Schienen diirfen (ber die Pufferbohle maximal 2,5 m herausstehen.
Ein gleichzeitiger Uberhang tiber die vordere und hintere Pufferbohle ist nicht gestattet. In
der Transportvariante 10 m-Schiene in Fahrtrichtung links geladen und Uberhang in
Richtung Kran, wird die Radlastdifferenz Oberschritten. Durch eine bessere Verteilung der
Ladung ist hierbei ein Ausgleich zu schaffen.

Der Transport hat grundséatzlich so zu erfolgen, dass die Schiene entgegen der Fahrtrichtung
tber die Pufferbohle heraussteht. Nur dann darf die zuldssige Geschwindigkeit von 100 km/h
gefahren werden. Ein Ausnahmefall stelit das Rangieren im Bahnhofsbereich dar. Hierbei
darf die Schiene in Fahrtrichtung tber die Pufferbohle hinaus Uberhdngen. Der GAF darf
dann nur mit 20 km/h bewegt werden.

Bei Schienen, die langer als 10,25 m sind, muss grundsétzlich ein Anhanger mitgefihrt
werden. So zu ladende Schienen dirfen Uber den Anhdnger mit einem Uberhang bis zu
2,5 m transportiert werden.

5.4.4 Weitere Transportgiiter

Weitere Transportglter, wie Werkzeuge, Gerate und Stoffe u. 4. dirfen bei Einhaltung der
Lastgrenzen geladen werden, wenn sie innerhalb der Ladeflache (b = 2,5 m; | = 3,5 m) und
bei einer Bordwandhéhe von h = 0,35 m sicher transportiert werden kénnen.

5.4.5 Transport von Gefahrstoffen

Beim Transport von Gefahrstoffen ist die aktuelle Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) zu
beachten.

5.4.6 Be-und Entladung

Die Hohe der Ladeflache iiber SO betragt unbelastet 1000 mm Uber SO. Eine gleichmaRige
Masseverteilung ist anzustreben.

Wartungsklappe im Havarie-Fall schnellst méglich frei gerdumt werden

Beim Beladen der Ladepritsche ist darauf zu achten, dass die vordere
kann, um die Krannotbedienung zu gewéhrleisten!
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5.4.7 Arbeiten mit Ladekran

Das Arbeiten mit Ladekran ist in Gleisiiberh&hungen bis zu 150 mm zul&ssig.

Mit verschiedenen Auslegerldngen und in den Arbeitsvarianten ,abgestitzt” und ,freistehend”
ist das Arbeiten moglich.

Da der Ladekran mit Dreh- und Neigesensoren ausgeristet ist, wird fur jede mdgliche
Position des Auslegers die maximal zuldssige Beladung dynamisch berechnet. Somit wird
ein Uberladen verhindert und die Standsicherheit gewahrleistet.

5.4.8 Anschluss elektrischer Verbraucher

Elektrische Verbraucher, geeignet fur U = 400 V Drehstrom bzw. fur U = 230 V Wechsel-
strom jeweils bei f = 50 Hz, kdnnen bis zu einer Aufnahmeleistung von P = 15 kW ange-
schlossen werden. Der Anschiuss erfolgt beidseitig am GAF 100 R/M Gber TK - Kombi - Do-
sen. Der Anschluss elektrischer Verbraucher ist nur bei Stillstand des GAF mdglich. Elektri-
sche Verbraucher (siehe Abschnitt 5.4.9) kénnen gleichzeitig betrieben werden.

5.4.9 Einsatz unter Oberleifungen

Der Einsatz des GAF 100 R/M unter nicht abgeschalteter und nicht geerdeter Oberieitung ist
grundsétizlich méglich. Dabei sind die Richtlinien des Netzbetreibers zu beachten.

Beim Arbeiten mit Ladekran ist grundsétzlich die Hubwerksbegrenzung nicht zu Uberfahren
und bei den notwendigen Drehbewegungen des Ladekranes darauf zu achten, dass zu
anderen Teilen der Oberleitungsanlage die zuldssigen Mindestabsténde nicht unterschritten

werden.

5.4.10 Einsatz bei Dunkeiheit

Der Einsatz des GAF 100 R/M bei Dunkelheit ist méglich. Eine Arbeitsplatzbeleuchtung ist
vorhanden. Die Blendung des Triebfahrzeugpersonals bei Fahrten auf benachbarten Gleisen
ist zu vermeiden, ggf. sind Scheinwerfer wahrend der Annédherung und Vorbeifahrt von Fahr-
zeugen abzuschaiten.
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5.5

5.6

Arbeitsschutz und technische Sicherheit

Grundlagen sind die Bestimmung der Unfallverhitungsvorschriften des Betreibers.

Wéhrend der Vorbeifahrt von Ziigen, Rangierabteilungen oder Kleinwagen diirfen sich
keine Beschéftigten zwischen Nachbargleis und GAF 100 R/M aufhalten.

Die Personenbeférderung ist nur in der Kabine des GAF 100 R/M gestattet. Wihrend
der Fahrt sind die Kabinentiiren zu schlielfen bzw. sind die Sicherungsketten einzu-
hangen.

Beim Auf- und Absteigen darf nicht auf die unter der Kabine durchgeladenen Schienen
bzw. sonstige Ladeguter getreten werden.

Beim Kuppeln (siehe Abschn. 5.3.5 und 5.3.6) darf erst dann zwischen die Fahrzeuge
getreten werden, wenn diese zum Stillstand gekommen sind. Zum Bedienen der ver-
schiedenen Kuppelstangen darf dann leicht nachgedriickt werden. Das jeweilige,
anzukuppelnde Fahrzeug ist vorher gegen Wegrollen zu sichern.

Beim Kuppeln Mittelpufferkupplung — Rockingerkupplung ist der federnde Teil der
Kuppelstange (Zeichn-Nr. 37.027-05002) =zuerst in die Mittelpufferkupplung
einzusetzen. Die Kuppelstange wird dann (ber eine Stellschraube ausgerichtet und
selbsttatig in die automatische Kupplung eingefahren.

Beim Kuppeln mit Regelfahrzeugen ist die jeweils zugelassene Kuppelstange zuerst
am Regelfahrzeug zu befestigen und auf die Héhe der Kuppeltasche des GAF 100 R/M
einzustellen. Erst dann darf das GAF kuppelreif herangefahren werden.

Qualifikation und Aufgaben des Bedieners

Die Qualifikation und die Aufgabenverteilung des Bedienpersonals obliegen dem
Betreiber.

Der GAF 100 R/M darf nur mit einem berechtigten FUhrer bzw. einem Fahrberechtigten
bedient werden.

Zum Bedienen des Ladekranes, Typ Palfinger PK 9501 A, ist eine Bedienberechtigung
des Betreibers erforderlich. Vor Erteilen der Bedienberechtigung ist eine Unterweisung
fur Hebezeuge der Stufe 2 vorzunehmen. Die Betriebsvorschriften fir Krane (§§29-43
der Unfallverhiitungsvorschrift ,Krane” — DGUV-V52) ist stets einzuhalten

Der Bediener des GAF 100 R/M bzw. des Ladekranes hat beigestellte Hilfskrifte stets
vor Arbeitsaufnahme auf spezielle Anforderungen und Gefahren hinzuweisen,
insbesondere bei den Tatigkeiten:

e Kuppeln
= Anschlagen von Lasten
o Einweisen beim Bewegen von Lasien
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6 Pflege und Wartung

Voraussetzung fiir eine stindige Betriebsbereitschaft und fiir eine lange Lebensdauer
des GAF 100 R/M ist eine sorgfiltige Bedienung und Pflege.

° Es gelten die Anweisungen in den Anlagen

- Bedienungsanleitung MAN - Motor (Anlage 1)
- Bedienungsanleitung Ladekran, Palfinger (Anlage 2)
- Bedienungsanleitung Heizgerat, Webasto (Anlage 3)
- Bedienungsanleitung Klimaanlage, Webasto (Anlage 4)
- Bedienungsanleitung RuBpartikelfilter, Krone (Anlage 5)
- Beschreibung Sifa (Anlage 6)
- Bedienungsanleitung MESA 23 (Anlage 7)
- Funktionsbeschreibung EBuLa (Anlage 8)
- Schmierplan (Anlage 9)

. Es wird empfohlen die Instandhaltung vom Hersteller durchfiihren zu lassen.

° Service-Hotline: 03381 / 8044 444

6.1 Bremsanlage

6.1.1 Klotzbremseinheiten

Die Klotzbremseinheiten wirken einseitig auf alle R&éder und werden vom Bedienpult aus
betédtigt. Hauptmerkmal der Bremszylinder ist der eingebaute kraftgesteuerte Nachstell-
mechanismus. Wahrend des Bremsvorganges korrigiert der Steller schnell und selbsttétig
das durch VerschleiR vergréRRerte Bremsbacken- bzw. Bremsklotzspiel.

Wechsel der Bremsklotzsohlen

An der vorderen Seite der Bremsklotzeinheiten befinden sich die Offnungen fir die
Ruckstellvorrichtungen.

-----

]
SwS5 Ruckstellung
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Durch einige Umdrehungen der Ruckstelimutter lasst sich der Bremsklotzhalter zurlick-
stellen. Nach Herausschlagen des Splintes und Herausziehen des Bremsklotzkeiles kann die
Bremsklotzsohle gewechselt werden. Erfahrungsgemal ist nach dem Wechsel das Spiel
groer als der fur den Betrieb gewdhlte und im Zylinder entsprechend eingestellte
Anlegehub.

Der Nachstellmechanismus registriert in diesem Fall das zu groRe Spiel wie ein Ver-
schleifmall und korrigiert diesen wahrend des nachfolgenden Lésevorganges selbsttitig.
Der Nachstellvorgang lauft in der gleichen Weise wie nach einer Bremsung mit Verschlei®
ab. Nach Beendigung des Lsevorganges entspricht das Backen- bzw. Klotzspiel wieder

dem Normalwert.

Die Dichtheit des Rohr- und Schlauchsystems ist zu priifen!
Das Bremssystem muss druckdicht sein!

6.1.2 Hauptuntersuchung der Bremsanlage

Far die Untersuchungen der Bremsanlage gelten folgende Fristen:

Bremsrevision BR 1.1 alle 30 Tage
Bremsrevision BR 1.2 jéhrlich
Bremsrevision BR 3 alle 6 Jahre

6.2 Hydraulikanlage

Die hydraulische Anlage bedarf keiner besonderen Wartung.
Wartungs- und Instandhaltungshinweise sind im Schmierplan und in der gesonderten
Bedienungsanleitung zum Ladekran enthalten!

Entliiften des Hydrauliksystems

Luft im Olsystem ist unerwiinscht. Dadurch kann es zum Schiumen kommen, was zu
DruckstéRen, unruhigem Lauf oder gar zu Betriebsstérungen fihren kann.

Entliften der Anlage erfolgt an den Verbraucherleitungen am héchsten Punkt. AnschlieRend
ist der FlUssigkeitsstand im Hydrauliktank zu priifen und gegebenenfalls nachzufullen.
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Allgemeine Hinweise fiir Arbeiten an hydraulischen Anlagen

1. Es durfen keine Leitungsverschraubungen, Anschliisse und Gerate geldst werden,
solange die Anlage unter Druck steht.

Bei allen Arbeiten ist auf gréite Sauberkeit zu achten.
3. Beschadigte Rohre und Schlauchleitungen sind sofort zu ersetzen.
Der Olstand ist zu Uberpriifen und wenn erforderlich, aufzufiillen.

Um Stérungen durch Verschmutzung zu vermeiden, ist das Auffiillen der
Anlage nur iiber einen Filter zuléssig!

5. Eventuelle Leckstellen werden durch Nachziehen der entsprechenden Verschrau-
bungen beseitigt.

6.  Eine Oltemperatur (tber 70°C sollte zur Schonung des Ols sowie der Hydraulik-
dichtungen nicht Uberschritten werden.

7.  Die Hydraulikanlage wird vor dem Verlassen des Werkes genau eingestelit.
Anderungen sollten nur von geschultem Personal durchgefiihrt werden.

6.3 Ladepritsche

Die Ladepritsche ist vor allem groen Verschmutzungen durch den Transport von
Materialien ausgesetzt. Um eine einwandfreie Funktion der Verriegelungen zu gewahrleisten,
sind die Scharniere und die Bedienelemente regelméafig zu reinigen. Der Bodenbelag ist
nach dem Transport von Schittgut abzufegen.

6.4 Radsatzlagerung

Aus Sicherheitsgrinden ist vor Antritt jeder Fahrt der ordnungsgeméfe Zustand der Rad-
satzlagerung zu prifen. Eine sichtbare Verfarbung der Radsatzlagerkdrper oder auslaufen-
des Fett sind Hinweise auf einen HeiRlauf. Es sind dann die entsprechenden Mafinahmen zu
ergreifen.

Monatlich erfolgt die visuelle Zustandspriifung auf Abnutzung, Beschadigung, Verformungen,
Risse, Briiche u.a. (Radreifen, Radsatzlagerfllhrungen, Federn).

Die Schmierung der Radsatzlager erfolgt nach dem Schmierplan (Anlage 6).

Der Zustand der StoRdémpfer und der Fedem ist regelméafig zu kontrollieren.

6.5 Anhédngerkupplung

Der normale Betriebsverschlei? kann durch sachgeméBe Pflege und durch regelmaiiges
Abschmieren der Kupplung mit Mehrzweckfett erheblich vermindert werden.

Das Abschmieren der kompletten Kupplung erfolgt Uber zwei Schmiernippel (s. Abb.)
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Bescondere Hinweise;

Kupplung nur im gedffnetem Zustand (Kupplungsbolzen oben) abschmieren, um ein
Uberschmieren der Automatikeinheit zu vermeiden

Schmierung der Lagerstellen am Fangmaul Uber Nippel im Unterteil

Nach dem Reinigen mit Hochdruck-Waschgeréten muss die Kupplung unbedingt neu
gefettet werden.

Der Zustand der Kupplung muss aus Sicherheitsgriinden regelmiBig wie folgt
iiberprift werden:

1.

Langsspiel der Lagerung

Kein Langsspiel

Den Kupplungskopf (nicht den Fangmaultrichter) mit beiden Handen in Langsrichtung
kréaftig rotteln.

Es darf kein Langsspiel feststellbar sein!
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2. Hdhenspiel der Lagerung

e  Kupplung éffnen (Handhebel in die 1. Rast)

» gebogenes Montiereisen so einfihren, dass das Eisen oben am Fangmaul anliegt
und sich unten gegen den Kérper der Kupplung abstOtzt (nicht auf der unteren
Buchse)

Ist das verschleiBbedingte Spiel gréBer als 1 mm, muss die Kupplung
unbedingt ausgebaut und die Lagerung iiberpriift werden!
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3.  Kupplungsbolzen

Ul

X
C@_ﬁ

=  Abnutzung mittels Priflehre feststellen

= Die Abnutzung des balligen Teiles darf 36,5 mm nicht unterschreiten, anderenfalls
ist der Kupplungsbolzen auszutauschen

o Prifung des Héhenspiels: das maximale Héhenspiel darf 4 mm betragen

4. Untere Buchse

s Abnutzung mittels Rockinger Priiflehre feststellen
Zulassiger Innendurchmesser max. 34,2 mm

5. Vorspannen der Gummifedern

¢ Axiales Drehmoment der Kupplung im Neuzustand:  mind. 100 Nm
¢  Der Kupplungskopf darf sich nur unter Kraftanstrengung von Hand drehen lassen

« Stange nach oben driicken und dabei die Bewegung beobachten
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Bild 22 : Legende der Bedienelemente

1 Handapparat Zugfunkt

2 Gashebel

3 Indusi-Tasterfeld

4 Getriebeschalter (Vorwérts FWP, Ruckwérts REV)

5 SIFA-Handtaster

6 Bremshebel

7 Zindanlassschalter (integrierter Lichtschalter)

8 Gliihanlassschalter

9 Taster fur Signalhorn

10 Umschaltung Beleuchtung (Sperrfahrt, Rlickwartsfahrt)
11 Schalter fur Arbeitsbeleuchtung

12 Schalter fur Gleisfeldbeleuchtung

13 Schalter fur Kabinenbeleuchtung

14 Schalter fir Scheibenwischer, Frontscheibe

15 Schalter fur Scheibenwischer, Frontscheibe Wisch-Wasch
16 Schalter far Scheibenwischer, Heckscheibe

17 Schalter fur Scheibenwischer, Heckscheibe Wisch-Wasch
18 Schalter fur Getriebestellung "Neutral"

19 Schalter fur Getriebestellung "Dieselmotor”

20 Schalter fiir Getriebestellung "Nebenabtrieb" (Hydraulik, Generator)
21 Platzhalter — Option: Schalter flir Anhénger Kippstellung
22 Platzhalter — Option: Schaiter fir Anhanger Grundstellung
23 Platzhalter — Option: Drosselklappe fiir Steilstrecke

24 Schalter fir Sandstreuanlage (autom. Fahririchtungsabhngig)
25 Frei — Reserve

26 Schalter fir Motorstopp

27 Schalter fir Leerlaufiberbriickung

28 Schalter fur Haltebremse

29 SIFA-Umgehungsschalter

30 EBuLa-Gerat

31 Indusi-Leuchtmelderfeld

32 SIFA-Leuchtmelder

33 Doppelmanometer (HB — weif3, C — rot)

34 Einzelmanometer (HL ~ weil3)

35 Tankkontrollanzeige

36 Drehzahlmesser und Betriebsstundenzahler

crf Geschwindigkeitsanzeige

38 Kihlwassertemperaturanzeige

39 Getriebeéldruckanzeige (Wandlerausgang)
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40 Batteriespannungsanzeige

41 Motoréldruckkontrolllampe

42 Getriebetemperatur-Warnlampe

43 Kontrolllampe fiir Haltebremse

44 Fahrhydraulik-Fehlerlampe

45 Kontrolllampe fir Arbeitsheleuchtung

46 Kontrolllampe fir Gleisfeldbeleuchtung

47 Platzhalter — Option: Kontrolllampe fiir Drosselklappe
48 Kontrolllampe fur Getriebestellung "Neutral”

49 Kontrolllampe fiir Getriebestellung "Hydraulikmotor”
50 Frei — Reserve

51 Ladekontrollanzeige

52 Gluhkontrolle

53 Warnlampe Tankreserve

54 Kontrolllampe flr Fillstand Kithiwasser

55 Kontroillampe flr Fernlicht

58 Kontrolllampe far Rickwartsfahrt

57 Kontrolllampe flr Heizung

58 Kontrolllampe fir Getriebestellung "Dieselmotor”

59 Kontrolllampe flr Getriebestellung "Nebenabtrieb"”
60 Warnlampe Fullstand Hydraulikél

61 Zugfunk

62 Anzeige- und Bedieneinheit fur RuBpartikelfilter

63 Beleuchtung Bedienpult

64 24\/-Steckdose

65 Raumtemperaturregler
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NOTIZEN

GBM Gleisbaumechanik Brandenburg/H. GmbH
Adlerstrafie 2

14774 Brandenburg an der Havel

Kundendienst: +49 3381 8044 444
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